ROMANIA
JUDETUL GORJ
CONSILIUL JUDETEAN GORJ

HOTARARE
pentru modificarea si completarea H.C.J. nr. 275/13.12.2023 privind actualizarea indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitie
wModernizare infrastructura rutierd de interes judetean pe drumul judetean 663A ce traverseaza
localitdtile Targu —Jiu(DN 66) — Botorogi-Vicarea-Tarculesti(DJ 674A) — intersectie cu DJ 663 si
drum judetean 674A ce traverseaza localitatile Tarculesti (DJ 663A)- Ticleni(DJ 675)”

Consiliul Judetean Gorj:
Avand 1n vedere:

- Referatul de aprobare a proiectului de hotarare;

- Raportul de specialitate intocmit de Directia tehnica, investitii, infrastructura drumuri publice si
transport public judetean din cadrul aparatului de specialitate al Consiliului Judetean Gorj;

- Documentatia tehnico-economicd faza Proiect Tehnic intocmitd pentru obiectivul de investitie
wModernizare infrastructura rutiera de interes judetean pe drumul judetean 663A ce traverseazd
localitatile Targu —Jiu(DN 66) — Botorogi-Vécarea-Tarculesti(DJ 674A) — intersectie cu DJ 663 si drum
Jjudetean 674A ce traverseaza localitatile Tarculesti (DJ 663A4)- Ticleni(DJ 675)”,

- Avizul nr. 17/2023 al Comisiei Tehnico-Economice, constituita la nivelul Consiliului Judetean Gorj,
emis pentru obiectivul de investitie , Modernizare infrastructurd rutierd de interes judetean pe drumul
judetean 663A ce traverseaza localitdtile Targu —Jiu(DN 66) — Botorogi-Vacarea-Tarculesti(DJ 674A)
— intersectie cu DJ 663 si drum judetean 674A ce traverseazi localitatile Tdrculesti (DJ 663A4)-
Ticleni(DJ 675)”,

- Avizul Comisiei juridice si de administratie publica;

- Avizul Comisiei de buget-finante;

- Avizul Comisiei pentru urbanism si amenajarea teritoriului;

- Hotararea Consiliului Judetean Gorj nr. 170 din 28.07.2022 privind aprobarea indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitie ,,Modernizare infrastructurd rutierd de interes judetean pe
drumul judetean 663A ce traverseaza localitatile Targu —Jiu(DN 66) — Botorogi-Vicarea-Tarculesti(DJ
674A) — intersectie cu DJ 663 si drum judetean 674A ce traverseaza localitdtile Tarculesti (DJ 663A)-
Ticleni(DJ 675)”;

- Hotararea Consiliului Judetean Gorj nr. 275 din 13.12.2023 privind actualizarea indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitie ,,Modernizare infrastructura rutierd de interes judetean
pe drumul judetean 663A ce traverseazd localititile Targu —Jiu(DN 66) — Botorogi-Vicarea-
Tarculesti(DJ 674A) — intersectie cu DJ 663 si drum judetean 674A ce traverseaza localitatile Tdrculesti
(DJ 663A)- Ticleni(DJ 675)”;

- Scrisoarea pentru demararea etapei precontractuale nr. 24011958/29.04.2024, emisa de Agentia
pentru Dezvoltare Regionald Sud-Vest Oltenia, inregistratd la Consiliul Judetean Gorj sub nr. 8359 din
30.04.2024,

- Prevederile art. 44 si 45 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completarile ulterioare;

- Prevederile art. 173, alin. (3), lit. f) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ;

In temeiul art. 182, alin. (1) si art. 196, alin. (1), lit. a) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul
administrativ,

HOTARASTE

H.C.J. nr. 275 din 13.12.2023 privind actualizarea indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul
de investitie ,,Modernizare infrastructurd rutiera de interes judetean pe drumul judetean 663A ce
traverseazd localitatile Targu —Jiu(DN 66) — Botorogi-Vicarea-Tarculesti(DJ 674A) — intersectie cu DJ
663 si drum judetean 674A ce traverseazd localitatile Tarculesti (DJ 663A4)- Ticleni(DJ 675)”, se
modifica si se completeaza dupd cum urmeaza:



Art. I. Se aproba documentatia tehnico-economica faza PT Intocmita pentru obiectivul de investitie
w»Modernizare infrastructura rutiera de interes judetean pe drumul judetean 663A ce traverseazd
localitatile Targu —Jiu(DN 66) — Botorogi-Vacarea-Tarculesti(DJ 674A) — intersectie cu DJ 663 si drum
Jjudetean 674A ce traverseaza localititile Tarculesti (DJ 663A4)- Ticleni(DJ 675)”.

Art. 11. Se aproba documentul ,,Descrierea Investitiei- faza PT”, in forma prevazutd in Anexa nr.
1, care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 111. (1) Anexa la H.C.J. nr. 275 din 13.12.2023 privind actualizarea indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitie ,,Modernizare infrastructurd rutierd de interes judetean pe
drumul judetean 663A ce traverseaza localitatile Targu —Jiu(DN 66) — Botorogi-Vicarea-Tarculesti(DJ
674A) — intersectie cu DJ 663 si drum judetean 674A ce traverseaza localitdtile Tarculesti (DJ 663A)-
Ticleni(DJ 675)”, se modificd si se inlocuieste cu Anexa nr. 2, care face parte integrantd din prezenta
hotarare.

(2) Art. 1, alin. (2) la H.C.J. nr. 275 din 13.12.2023 privind actualizarea indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitie ,,Modernizare infrastructurda rutierd de interes judetean
pe drumul judetean 663A ce traverseazd localitatile Targu —Jiu(DN 66) — Botorogi-Vicarea-
Tarculesti(DJ 674A) — intersectie cu DJ 663 si drum judetean 674A ce traverseaza localititile Tarculesti
(DJ 663A)- Ticleni(DJ 675)”, se modifica si va avea urmatorul cuprins:

,Valoarea totald a obiectivului de investitie prevazut la alin. (1) este de 194.144.683,66 lei
(inclusiv T.V.A.), din care valoare constructii si montaj 129.481.379,28 lei (inclusiv T.V.A.).”

Art. IV. Se asuma indeplinirea conditiei de functionalitate, in stare bund, in integralitatea sa a
traseului obiectivului de investitie ,,Modernizare infrastructurd rutierd de interes judetean pe drumul
judetean 663A ce traverseaza localitatile Targu —Jiu(DN 66) — Botorogi-Vacarea-Tarculesti(DJ 674A) —
intersectie cu DJ 663 si drum judetean 674A ce traverseaza localitatile Tarculesti (DJ 663A)- Ticleni(DJ
675)”, la momentul efectuarii receptiei lucrarilor implementate prin proiectul finantat prin PR SV
OLTENIA 2021-2027, asigurandu-se conectivitatatea la reteaua TEN-T

Art. V. Celelalte prevederi ale Hotararii Consiliului Judetean Gorj nr. 229 din 03.10.2023, cu
modificarile ulterioare, riman nemodificate.

Art. V1. Compartimentele de resort din cadrul aparatului de specialitate al Consiliului Judetean Gorj
vor duce la indeplinire prevederile prezentei hotdrari.

Art. VII. Prezenta hotarare va fi utilizata in procesul de accesare a fondurilor europene in cadrul
Programului Operational Regional 2014-2020 si va fi comunicata institutiilor implicate.

PRESEDINTE, CONTRASEMNEAZA:
Cosmin-Mihai Popescu SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
Cristina-Elena Radulea-Zamfirescu

Nr. 128

Adoptata in sedinta din 14.05.2024
cu un numar de 31 de voturi din
totalul numarului de consilieri.



ROMANIA Anexa nr. 2
JUDETUL GORJ la Hotararea nr. 128 din 14.05.2024
CONSILIUL JUDETEAN GORJ

INDICATORI
tehnico-economici actualizati pentru obiectivul de investitie
,»Modernizare infrastructura rutierd de interes judetean pe drumul judetean 663A ce traverseaza
localitdtile Targu —Jiu(DN 66) — Botorogi-Vicarea-Tarculesti(DJ 674A) — intersectie cu DJ 663 si
drum judetean 674A ce traverseaza localitatile Tarculesti (DJ 663A)- Ticleni(DJ 675)”

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu
TVA si, respectiv fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general,
TOTAL INVESTITIE: 163.338.387,51 lei fara T.V.A., respectiv 194.144.683,66 lei cu T.V.A
C+M (constructii si montaj): 108.807.881,75 lei fara T.V.A., respectiv 129.481.379,28 lei cu
T.V.A.

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta — elemente fizice/capacitati fizice
care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii — si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare;

S-au propus urmatoarele:

- Suprafata rutierd modernizata: 141.729,25 mp;

- Poduri reabilitate: 2 buc.;

- Poduri noi: 2 buc.;

- Suprafata trotuare amenajate: 12.938,50 mp;

- Suprafata piste pentru biciclete amenajate: 9.773,22 mp;

- Santuri pereate: 7.436 ml;

- Rigole prefabricate: 13.968 ml;

- Podete tip D4: 1 buc.;

- Podete tip P2: 5 buc.;

- Podete tubulare ©¥1000: 13 buc.;

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Valoarea totald a obiectivului de investitii este de 163.338.387,51 lei fiara T.V.A., din care:

Costul de realizare a obiectivului de investitie este de 108.807.881,75 lei fara T.V.A..

d) durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni;
Durata de executie pentru realizarea investitiei este de 24 luni;

Presedinte, Contrasemneaza:
Cosmin-Mihai Popescu Secretar general al judetului,
Cristina-Elena Radulea-Zamfirescu



ROMANIA Anexanr. 1
JUDETUL GORJ la Hotararea nr. 128 din 14.05.2024
CONSILIUL JUDETEAN GORJ

DESCRIEREA INVESTITIEI - FAZA PT
sModernizare infrastructura rutiera de interes judetean pe drumul judetean 663A ce traverseaza
localitatile Targu —Jiu(DN 66) — Botorogi-Vacarea-Tarculesti(DJ 674A) — intersectie cu DJ 663 si
drum judetean 674A ce traverseaza localitatile Tarculesti (DJ 663A)- Ticleni(DJ 675)”

1. DATE GENERALE

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

»Modernizare infrastructura rutiera de interes judetean pe drumul judetean 663A ce
traverseaza localitatile Targu —Jiu(DN 66) — Botorogi-Vicarea-Tarculesti(DJ 674A) — intersectie cu
DJ 663 si drum judetean 674A ce traverseaza localititile Tarculesti (DJ 663A)- Ticleni(DJ 675)”

1.2._ Amplasament
Amplasamentul lucrarilor propuse se afla in Romania, regiunea Sud-Vest, partea Nord a judetului
Gorj. Drumul judetean care se va moderniza are o lungime totala de 21,19 km din care 12,364 km sunt pe
DJ 663A, pozitia kilometrica 0 fiind la intersectia cu DN 66 in localitatea Tg Jiu si pozitia de sfarsit,
respectiv 12+364km la intersectia cu drumul judetean 674A, este intersectat la km 6+531 de drumul
judetean 663 pe o lungime de 0,060 km , drum care corespunde cu km 11+035 la km 11+095 al acestuia
s1 8,77 km sunt pe DJ 674A pozitia de inceput fiind la km 17+650 (a drumului) iar pozitia de sfarsit la km
26+420 pana in DJ 675.
Drumul judetean ce se va moderniza trece prin urmatoarele localitati: Tg Jiu la km 0+000, Botorogi
pe o lungime de 1,78 km, Vacarea pe o lungime de 1,25 km, Tarculesti pe o lungime de 2,02 km si Ticleni
pe o lungime de 0,79 km.

1.3. Titularul investitiei
U.A.T. - JUDETUL GORJ

1.4. Beneficiarul investitiei
U.A.T. - JUDETUL GORJ

1.5. Elaboratorul documentatiei
S.C. MGM PROARCONS S.R.L.

2. DESCRIEREA INVESTITIEI

2.1. Situatia existenta a obiectivului de investitii

Documentatia trateaza lucrarile de modernizare a tronsoanelor de drum judetean, DJ 663A - intre
Municipiul Targu Jiu si Tarculesti, km 0+000 — 12+364; intersectia drumului judetean 663A cu drumul
judetean 633 km 114035 —km 11+095; drumul judetean 674 — intre localitatile Téarculesti si Ticleni, km
17+600 — 26+426;

Lungimea totala a tronsoanelor de drum ce se vor moderniza este de 21,23 1km.

Tronsoanele de drum judetean studiat sunt amplasate pe teritoriul administrativ al Consiliului
Judetean Gorj si traverseaza municipiul Targu Jiu, comuna Danesti si Orasul Ticleni, asigurand conexiunea
drumului national DN66 (Targu Jiu) cu drumul judetean 675 (Ticleni).
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SITUATIA EXISTENTA

Traseul drumurilor judetene 663,663A si 674A se afla localizat In partea centrald a judetului Gorj,
strabatand municipiul Targu Jiu, comuna Danesti si orasul Ticleni, traverseaza un podis avand altitudini
fara diferente mari de nivel, aliniamentele avand lungimi medii chiar de cativa km, legate intre ele cu curbe
cu raze avand valori medii sau mari.

In profil transversal, drumul existent prezinti urmitoarele elemente:

- Partea carosabilda — 6 m
- Platforma minima — 8 m
- Panta transversala 1n aliniament — 2,5 %

Partea carosabila prezintd urmatoarele degradari:
- Faiantari, cuiburi, exfolieri ale asfaltului;
- Tasari, valuriri;
- Gropi;
- Burdusiri.

Sistemul rutier

Pe sectoarele de drum judetean supus modernizarii, sistemul rutier este alcatuit din:

-imbracaminte bituminoasa cu grosimi variabile
-imbracaminte din beton de ciment

Scurgerea apelor

Scurgerea in lungul drumului a apelor pluviale este asigurata, pe ambele parti prin existenta, pe
tronsoane relevante ca lungime, de santuri pereate cu beton sau santuri din pamant. Scurgerea apelor pe vai
cu debit permanent sau a apelor pluviale dintr-o parte spre alta a drumului si pe sub acesta se face prin
intermediul unui numar mare de poduri si podete.

Santuri si rigole

Asigurarea scurgerilor de ape pluviale se face in prezent prin santuri de pamant sau santuri pereate,
din beton.

Santurile din padmant

Acestea sunt, in special pe tronsoanele extravilane, partial colmatate, neintretinute si Tnierbate.

Santurile pereate, din beton

Acestea sunt partial degradate colmatate si neintretinute, situdndu-se in localitati.

Podete transversale drumului

In principal la toate podetele existente se inregistreazi aceleasi defectiuni: culei monolite si aripi
degradate generate de ciclurile de inghet si dezghet repetat, datorate unei clase a betonului
necorespunzdtoare, timpane degradate de aceleasi cauze, santuri pereate distruse, sferturi de con cu
degradari, radier partial sau total distrus si mai in toate situatiile, podetele sunt colmatate partial sau total.
Camerele de cadere sunt in general intr-o stare buna fiind necesare mici reparatii, fiind partial colmatate.




Poduri

Numaérul podurilor (lungimi mai mari de 5,00 m) existente pe traseul drumurilor judetene 663, 663A
s1 674A este de 4 bucati.

Parapeti din beton sau metalici

Pe unele tronsoane de drum in special in profil mixt cu lungime mare a rambleului, in exteriorul unor
curbe sau pe rampele unor poduri au fost montati parapeti din beton sau metalici. Parapetii de beton sunt in
totalitate degradati sau distrusi, rimanand doar stlpii din beton, lisele de beton ne mai existand. Parapetii
metalici sunt executati pe trosoane relativ scurte, mai ales pe unele rampe de poduri, au stalpii si lisele
ruginite, deformate, lisele sunt in buna parte desprinse de pe stalpi sau lipsa, necesitand inlocuirea lor.

Drumurile laterale

Drumurile laterale ce intersecteaza drumul de reabilitat sunt asfaltate, marea majoritate balastate si o
mici parte ca numar sunt drumuri de pimant. In general toate drumurile laterale sunt intr-o stare acceptabila
fiind necesare, daca structura rutierd a drumului lateral ramane aceeasi, corectdri in general de mici
dimensiuni. O parte importanta de lucrari legata de drumurile laterale o constituie podetele la aceste drumuri
laterale care, in general, cele existente sunt de lungimi insuficiente, sunt degradate, colmatate sau in unele
cazuri lipsa. Se va avea in vedere executia de podete la drumurile laterale.

Analiza situatiei existente s-a realizat pe fiecare sector de drum studiat, astfel:

Situatie existenta pe DJ663A:

Drumul judetean 663A are o lungime de 12,364 km si asigurd conexiunea municipiului Targu Jiu cu
satul Tirculesti, asigurand conexiunea drumului national 66 (E79) cu drumul judetean 674A. Sectorul de
drum studiat se intersecteaza cu drumul national 66 la km 0+000, cu traseul viitoarei variante de ocolire a
Municipiului Targu Jiu la km 1+630, la km 6+531 cu drumul judetean 633, iar la km 12+364 cu drumul
judetean 674A.

La pozitia km 0+680 drumul judetean 663 A intersecteaza magistrala CFR 221. Trecerea se efectueaza
la nivel.

Sistemul rutier existent este de tip elastic alcatuit din mixtura asfaltica pe sector de drum cuprins intre
km 0+000 si 2+710 si rigid, din beton de ciment ntre km 2+710 si km 12+364.

Intersectia drumului judetean 663 A cu drumul national 66 este de tip giratoriu, intersectie amenajata
recent, prezentandu-se In conditii bune.

Intre pozitiile km 0+025 si 2+710, sector de drum reabilitat in urma cu aproximativ 10 ani, calea de
rulare se prezintd in general bine, fara tasari. Stratul de uzura prezinta urme normale de uzura, find necesara
inlocuirea acestuia.

DJ663A Sector de drum km 0+000 — 2+710
Intre pozitiile km 2+710 si 12+364 sectorul de drum cu sistem rutier rigid, prezinti urmatoarele
degradari:

- Fisuri si crapaturi ale dalelor;
- Ciupituri, exfolieri;
- Gropi
- Tasari de dale;
- Deschideri de rosturi
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DJ663A Sector de drum km 2+710 — 12+364



In sectiunea transversala, drumul are urmitoarea alcatuire:
Km 0+000 — 0+680:
- Spatiu verde — L = variabil
- Trotuar degradat — L = 1,50 m
- Parte carosabila — L =5,90-6,20 m
- Trotuar degradat — L=1,50 m
- Spatiu verde — L = Variabil
Km 0+680 — 12+364:
- Acostamente — L = 1,00 m
- Parte carosabila — L=5,90-6,20 m
- Acostamente— L =1,00m
Acostamentele sunt degradate pe Intreaga lungime a traseului studiat. Sistemul de colectare a apelor
nu este functional, santurile fiind colmatate sau inexistente pe intregul traseu. Podetele transversale nu mai
asigurd o buna evacuare a apelor, acestea fiind subdimensionate sau colmatate.

Situatie existenta DJ663:
Sectorul de drum analizat are o lungime de 60 m si este cuprins intre km 11+035 si 11+095. Aceasta
portiune asigura conexiunea drumului judetean 663A cu drumul judetean 674A.
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Figura 2.4: DJ663 Sector de drum km 11+035 si 11+095
Lungimea respectiva rezulta din amenajarea intersectiei drumului judetean 663 A cu drumul judetean 663.
Sectorul de drum DJ663 are sistem rutier rigid, prezinta urmataorele degradari :
- Fisuri si crapaturi ale dalelor;
- Ciupituri, exfolieri;
- Gropi
- Tasari de dale;
- Deschideri de rosturi
In sectiunea transversala, drumul are urmitoarea alcituire:
- Acostamente — L = 1.00m
- Parte carosabild — L=6.00m
- Acostamente — L = 1.00m

Situatie existenta DJ674A

Tronsonul de drum judetean studiat 674A are o lungime de 8,826 km si asigura conexiunea satului
Tirculesti cu Orasul Ticleni. Sectorul de drum studiat se intersecteaza cu drumul judetean 663A la km
17+650 (Tirculesti) iar la km 26+420 (Ticleni) cu drum judetean 675.

Sistemul rutier existent este de tip rigid pe intregul sector si este intr-o stare avansatd de degradare.
Intre pozitiile km 25+600 si 26+420 acesta a fost ranforsat cu mixturi asflatici insa si acest tronson prezinta
defectiuni. In urma inspectiei vizuale, au fost constate urmitoarele defectiuni:
- Fisuri si crapaturi ale dalelor;
- Ciupituri, exfolieri;
- Gropi
- Tasari de dale;
- Deschideri de rosturi
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DJ74A Sector de drum km 17+600 si 25+600

DJ74A Sector de drum km 25+600 si 26+420

In sectiunea transversala, drumul are urmitoarea alcituire:
- Acostamente — L =1,00 m
- Parte carosabild — L=6,00 m
- Acostamente — L = 1,00m

Situatie existenta trecere la nivel C.F. DJ 663A si linia C.F. 221:

Drumul judetean DJ633A se intersecteazi cu magistrala secundara C.F. 221 la pozitia km 0+685. In
prezent trecerea este la nivel, nepazitad si semnalizata cu indicatoare rutiere de prioritate.

Linia CF 221, este linie secundara, simpla, electrificatd si apartine domeniului public al C.N.C.F.
,CFR” S.A. si este operatd de catre C.F.R.. Linia C.F. 221 km 71+520 asigura conexiunea intre Filiasi si
Targu-Jiu.

In amplasament, linia C.F. este in aliniament cu o diferentd de 0,4 m fati de nivelul terenului.
Suprastructura caii ferate la trecerea la nivel este alcatuitd din sina tip 49 pe traverse de beton, prindere
indirecte tip K, cale fara joante.

In prezent, trecerea la nivel are o latime de 6,3 m, iar partea carosabili este amenajati cu dale din beton.

Poduri
Numarul podurilor (lungimi mai mari de 5,00 m) existente pe traseul drumurilor judetene 663, 663 A
s1 674A este de 4 buciti.
Podurile sunt:
Structura 1: Pod peste Raul Amaradia pe drumul judetean 663A, km 0+618;
Structura 2: Pod peste Paraul Zlasti pe drumul judetean 663A, km 4+500;
Structura 3: Pod peste canal ANIF pe drumul judetean 663 A, km 4+670;
Structura 4: Pod peste Raul Bratuia pe drumul judetean 674A, km 25+610.

Fundamentarea necesitatii:



Necesitatea investitiei:

Infrastructura de transport public judetean este insuficient modernizata si slab competitiva (in special
in ceea ce priveste capacitatea portanta si restrictiile de greutate pe poduri).

Din cauza prezentei umiditatii din corpul terasamentelor, drumurile judetene 663,663A si 674A
prezinta zone cu degradari ale sistemului rutier, precum si ale infrastructurii (fisuri, crapaturi, gropi, fagase,
burdusiri, cedari ale sistemului rutier datoritad capacitdtii portante insuficiente a patului drumului). Prin
raportare la aceste stdri de fapt, se impune o solutie fezabila din punct de vedere tehnico-economic care sa
asigure circulatia autovehiculelor in conditii optime de confort si siguranta.

Starea tehnica generald a acestui drum judetean este necorespunzatoare, circulatia efectudndu-se in
conditii de siguranta precare. Utilizarea mijloacelor de transport, in special cele cu tonaj ridicat, precum si
numarul mare, aflat intr-o continud crestere al acestora, a condus la degradarea drumurilor judetene
663,663A si 674A.

Obiectivul general al proiectului il reprezinta:

o cresterea gradului de accesibilitate a zonei, prin legarea drumului judetean cu zonele centrale ale
comunelor Dénesti, Municicpiul Targu Jiu si Oras Ticleni, respectiv cu scoli, spitale, biserici centre
zone, fapt ce asigurd o dezvoltare si modernizare optima a spatiului romanesc;

e ameliorarea, In conformitate cu standardele in vigoare, a conditiilor de viata ale locuitorilor si ale
activitatilor productive desfasurate in zona localitatilor si eliminarea starii de stres;

esprijinirea §i revigorarea activitatilor economice, sociale si turistice, prin dezvoltarea unei
infrastructuri minimale;

e incadrarea obiectivului in strategia de dezvoltare a localitatilor rurale.

Obiectivele specifice ale proiectului sunt:

e ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare;

e imbunatatirea continua a situatiei actuale a infrastructurii din judet;

e cresterea pietei agricole si a investitiilor locale;

e imbunatatirea starii de sandtate, prin cresterea frecventei controalelor si interventiilor medicale;

e asigurarea fluentei circulatiei de vehicule, cu un consum minim de energie si timp, in conditii de
siguranta si confort;

e asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe platforma drumului, prin amenajarea de podete, santuri si
rigole;

e imbunatatirea elementelor geometrice ale drumului si reabilitarea caii de rulare a acestuia, ceea ce
va conduce la economisirea carburantilor, a timpului de deplasare si la diminuarea costurilor de operare a
autovehiculelor.

Necesitatea modernizarii drumurilor judetene 663A ce traverseaza localitatile Targu —Jiu(DN 66) —
Botorogi-Vacarea-Tirculesti(DJ 674A) — intersectie cu DJ 663 si drum judetean 674A ce traverseaza
localitatile Tirculesti (DJ 663A)- Ticleni(DJ 675), traverseaza teritoriile administrative ale Municipiului
Térgu Jiu. Orasul Ticleni si Comuna Danesti, rezultd din urmatoarele aspecte:

v modernizarea drumurilor judetene 663,663A si 674A, va asigura accesul locuitorilor la
unitatile de specific social si administrativ din localitate, va asigura accesul locuitorilor din celelalte zone
ale comunei Danesti, Oras Ticleni Si Municipiul Targu Jiu spre obiectivele socio-economice;

v asigurarea legaturii cu celelalte zone ale comunelor va duce la o crestere economica
substantiala;

v existenta unor agenti economici pe drumul judetean propus pentru reabilitare;

v existenta unor obiective economice pe acest drum judetean;

v in zona drumului judetean propus spre reabilitare, sunt unitdti de productie, care isi

desfasoara activitatile zilnice in conditii improprii de siguranta si confort in trafic.
Aceastd modernizare este o lucrare oportund si necesara datorita faptului ca vizeaza o Imbunatatire

.........

v crestere a numarului de vehicule zilnice, prin atragere de turisti, agenti economici etc;

v cresterea nivelului de deservire locala;

v cresterea volumului de marfuri transportate cu asigurarea de potential de dezvoltare
economica;

v scaderea nivelului de poluare a aerului si poluare fonica;

v economisirea de timp si carburanti.

Modernizare infrastructura rutierd de interes judetean pe drumul judetean 663A ce traverseaza
localitatile Targu —Jiu(DN 66) — Botorogi-Vacarea-Tirculesti(DJ 674A) — intersectie cu DJ 663 si drum



judetean 674A ce traverseaza localitatile Tirculesti (DJ 663A)- Ticleni(DJ 675), traverseaza teritoriile
administrative ale Municipiului Targu Jiu. Orasul Ticleni si Comuna Danesti, din judetul Gorj, se inscrie
in aceste prioritdti si poate fi un obiectiv important in dezvoltarea economico-sociala si turistica a judetului.

Prin modernizare acesor drumuri judetene, va creste nivelul de deservire a localitatilor traversate de
DJ 663, DJ 663A, Si DJ 674A, se vor imbunatati conditiile de acces, creandu-se astfel conditii pentru
dezvoltarea economica si turistica a zonei pe termen mediu.

Imbunititirea suprafetei de rulare va conduce la economisirea timpului si a carburantilor, la reducerea
costurilor de operare ale vehiculelor.

Rezultate asteptate

Este de asteptat ca Modernizare infrastructura rutierd de interes judetean pe drumul judetean 663 A
ce traverseaza localitatile Targu —Jiu(DN 66) — Botorogi-Viacarea-Tirculesti(DJ 674A) — intersectie cu DJ
663 si drum judetean 674A ce traverseaza localitdtile Tirculesti (DJ 663A)- Ticleni(DJ 675), traverseaza
teritoriile administrative ale Municipiului Targu Jiu. Orasul Ticleni si Comuna Danesti, din judetul Gorj sa
aibd urmatoarele rezultate:

* cresterea numarului zilnic de vehicule;

* cresterea volumului de marfuri transportate pe acest drum;

» asigurarea de potential pentru dezvoltarea economica a zonei pe termen mediu;

* economisirea timpului si a carburantilor;

* reducerea costurilor de operare a vehiculelor;

» scaderea nivelului de poluare fonica prin imbunatatirea planeitatii drumului;

* scaderea nivelului de poluare a aerului prin eliminarea prafului .

In concluzie, investitia Modernizare infrastructura rutiera de interes judetean pe drumul judetean
663A ce traverseaza localitatile Targu —Jiu(DN 66) — Botorogi-Vacarea-Tirculesti(DJ 674A) — intersectie
cu DJ 663 si drum judetean 674A ce traverseazd localitdtile Tirculesti (DJ 663A)- Ticleni(DJ 675),
traverseaza teritoriile administrative ale Municipiului Targu Jiu. Orasul Ticleni si Comuna Danesti, din
judetul Gorj, este necesara si oportuna, fiind un drum de legdturd intre un drum national modernizat si un
drum judetean reabilitat (DJ 675), drumuri ce fac legitura intre zonele de ses ale tarii si cele de munte,
ducand astfel la dezvoltarea socio-economica a zonei, precum si la dezvoltarea turismului in aceasta zona,
creand astfel noi locuri de munca pentru locuitorii din zona.

Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii drumurilor judetene este o premisa importanta a cresterii
dinamicii de dezvoltare socio-economica a judetului, iar reabilitarea acestui drum judetean va duce si la
dezvoltarea turismului in zona.

2.2 Situatia proiectata

In procesul de stabilire a solutiilor de modernizare optime s-au avut in vedere urmitoarele elemente:
- stabilirea axei proiectate astfel incat sa se foloseasca traseul existent al drumurilor judetene si sa se
incadreze in limita de proprietate;

- asigurarea unei viteze de baza cu valoarea de 60 km/h;
- realizarea unui pas de proiectare cu valoarea de minim 50 m;
- modernizarea drumurilor judetene ce face obiectul prezentei documentatii prin realizarea unei
structuri rutiere, care sd raspunda necesitatii traficului actual si de perspectiva;
- realizarea unei structuri rutiere ce are In componenta materiale preponderente in zona de amplasament
a lucrarii;
- realizarea elementelor privind colectarea si scurgerea apelor de suprafata;
- realizarea elementelor privind siguranta circulatiei.
Al Intersectii cu drumuri laterale

Intersectiile cu drumurile si strazile laterale se vor amenaja cu aceeasi structura precum a drumului
judetean. Drumurile si strdzile laterale se vor amenaja pe o lungime variabild, pand la limita cadastrala a
drumurilor judetene.

In urma proiectirii elementelor geometrice, au rezultat necesara amenajarea unui numar de 86 buc
drumuri si strazi laterale.

Prin amenajarea intersectiilor cu drumurile si strazile laterale se previne degradarea platformei
carosabile noi pe zona de racord, si innoroirea drumului de catre utilaje agricole si alte categorii de vehicule
ce acced de pe drumuri secundare neamenajate.

Racordarea marginilor partii carosabile a drumurilor judetene in intersectiile cu drumurile sau strazile
laterale amenajate in proiect se realizeaza cu racordari avand raze cuprinse intre 2,00 m si 25,00 m.

Incadrarea pirtii carosabile a drumurilor laterale se va face cu acostamente din agregate naturale, iar
strazile laterale se vor incadra cu borduri prefabricate cu dimensiunea 20x25 cm.

Panta transversala a partii carosabile s-a proiectat de 2,5 % - unica/acoperis



A.2. Accese la proprietati

Pentru asigurarea accesului riveranilor la proprietatile adiacente sectoarelor de drumuri judetene de
pe traseul studiat, s-a prevazut amenajarea un numar de 349 accese la proprietati pe o lungime variabila
cuprinsd intre 0,97 m si 9,94 m, cu o latime a partii carosabile de 4,00 m. Panta transversala a partii
carosabile s-a proiectat de 2,5 % - unica.

Amplasamentul acceselor la proprietati este astfel:

AMPLASARE ACCESE
Nr. Crt. |Nr. buc. | Latime Suprfwfa,t d
totald( mp)
DRUM JUDETEAN DJ 663 A - TRONSON |
1 | 22100 | 400m| 365123
DRUM JUDETEAN DJ 663 A - TRONSON Il
2 | 4500 | 400m| 47740
DRUM JUDETEAN DJ 674 A
3 83.00 | 4.00m 856.31
TOTAL | 349.00 4984.94

Incadrarea partii carosabile a acceselor la proprietiti se va face cu borduri prefabricate cu dimensiunea
10x15 cm dar si cu acostamente din agregate naturale.

Racordarea marginilor partii carosabile a acceselor la proprietati cu marginea partii carosabile a
sectoarelor de drumuri judetene proiectate, se realizeaza cu pene de reacord cu inclinatia de 1:1.

A.3. Statii de autobuz

In vederea imbunatatirii accesibilizarii transportului de calatori in comun, in localititile Targu-Jiu,
Botorogi, Vacarea, Tarculesti si Ticleni, s-au proiectat 9 statii pentru stationarea mijloacelor de transport
in comun amplasate adiacent drumurilor judetene 663A si 674A.

Statiile pentru autobuz sunt prevazute cu alveold in afara partii carosabile dar si amplasate pe
carosabil, avand, lungimea locului de stationare de 15,00 m, lungimea panei de racordare la intrare si iesire
de 10,00 m, respectiv latimea locului de stationare de 2,50 m.

Fiecare statie de autobuz va fi prevdzuta cu o cabina pentru caldtori, respectiv cu dale tactile pentru
persoanele cu dizabilitdti de vedere, conform prevederilor Normativului privind adaptarea cladirilor civile
si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap — indicativ NP 051/2012. In figura
urmatoare este evidentiat modul de amplasare a statiei de autobuz si a dalelor tactile.

In vederea accesului cilatorilor la statiile de transport calitori precum si la cabina pentru cilitori, pe
lungimea alveolei pentru stationarea mijloacelor de transport in comun, se vor continua lucrarile de piste
pentru biciclete sau trotuare incadrate pe parte dinspre carosabil cu borduri carosabile prefabricate din beton
de ciment clasa C 30/37, avand dimensiunile de 20,0 x 25,0 x 50,0 cm, montate pe o pe fundatie din beton
de ciment clasa C 30/37 cu dimensiunile 15,0 x 30,0 cm, respectiv pe partea dinspre limita de proprietare
cu borduri prefabricate din beton de ciment clasa C 30/37 cu dimensiunile 10,0 x 15,0, montatd pe fundatie



din beton de ciment clasa C 30/37 cu dimensiunile 10,0 x 20,0 cm.

Cabina pentru statia de autobuz se va dispune pe o platforma din beton cu dimensiunile 2,00x4,00 m,
realizata dintr-un strat de beton armat clasa C30/37 in grosime de 15 cm, dispus pe un strat din balast in
grosime de 20 cm. Armarea se va face cu plasd sudata ¢8/10 cm, acoperirea cu beton a armaturilor este de
minim 5 cm.

Pe toatd lungimea trotuarului aferent statiilor de transport calatori, partea dinspre carosabil, se vor
monta dale tactile pentru persoanele cu dizabilitati, un singur rand cu latimea de 30,0 cm, acestea au fost
proiectate conform NP-051-2012, montarea acestora se va face pe o fundatie de 10 cm beton C16/20 prin
intermediul unui strat de mortar.

Dalele tactile pentru persoanele cu dizabilitati au fost prevazute la fiecare statie de autobuz.

Ad4. Parcari pentru autoturisme

In plan, avand in vedere Normativului pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in localitati
urbane, Indicativ P 132-93 si Normativului pentru proiectarea si executia parcajelor pentru autoturisme
Indicativ NP 24/1997, au fost proiectate lucrdri pentru infrastructura de stationare a autoturismelor si
anume:

- parcari cu modul de asezare longitudinal - 0 o, adiacente drumului judetean DJ 674A, pe partea
stangd, cu lungimea totala de 49,80 m, ce include 8 locuri de parcare pentru autoturisme;

- parcari cu modul de asezare transversal cu oblicitate de 90 o, avand lungimea de 35,50 m, ce
include 13 locuri de parcare pentru autoturisme, din care 1 loc de parcare pentru persoanele cu dizabilitati;

Conform Normativului pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in localitati urbane, Indicativ P
132-93 si Normativului pentru proiectarea si executia parcajelor pentru autoturisme Indicativ NP 24/1997,
locurile de parcare au fost dispuse cu o oblicitate fatd de partea carosabild de 90 o si parcare longitudinala
si au latimea de 2,50 m ( 20 locuri de parcare), respectiv 3,50 m (1 loc de parcare pentru persoanele cu
dizabilitéti), lungimea locurilor de parcare de 5,50 m pentru parcarea cu o oblicitate fatd de partea carosabila
de 90 o si de 6,00 m pentru parcarea longitudinala.

Panta transversald a parcajelor auto s-a proiectat unica cu valoarea de 2,5 % inspre partea carosabila.

Incadrarea parcajelor se va face cu borduri prefabricate cu dimensiunile de 20x25 cm ce se monteazi
pe o fundatie din beton de ciment cu dimensiunile 15x30 cm pe laturile dinspre limitele la proprietati iar pe
partea dinspre drumul judetean parcarea este marginitd de o rigola cu sectiune betonata si placutd carosabila
din beton armat.

AS. Trotuare si piste de ciclisti

In vederea cresterii sigurantei pietonilor si a participantilor la traficul auto, conform temei de
proiectare, in intravilanul localitdtilor pe care drumurile judetene le tranziteaza, pe ambele parti ale
drumului judetean, s-au proiectat trotuare dispuse cu precadere la marginea limitelor de proprietate ale
drumurilor judetene, in lungul aliniamentelor gardurilor si fatadelor cladirilor existente.

In intravilanul localitatii Vicarea, datorita spatiului limitat, trotuarele au fost dispuse in cea mai mare
parte pe toatad latimea cuprinsd de la limitele de proprietate pana la bordura prefabricata 20x25 cm care
incadreaza structura trotuarului.

In intravilanul localitatii Targu-Jiu, Botorogi, Tarculesti si Ticleni, adiacent trotuarelor proiectate, pe
partea dinspre platforma drumurilor judetene, au fost prevazute piste de biciclisti in regim de sens unic, cu
latimi de 2 x 1,20 m (dimensiune care contine latimea bordurii de incadrare 20x25 cm).

Trotuarele si pistele de biciclisti sunt delimitate de spatiile verzi cu borduri prefabricate din beton de
ciment clasa C 30/37 cu dimensiunile 10,0 x 15,0 cm, montatd pe fundatie din beton de ciment clasa C
30/37 cu dimensiunile 10,0 x 20,0 cm, acestea sunt amplasate langa platforma drumului judetean, incadrate
cu borduri carosabile prefabricate din beton de ciment clasa C 30/37, avand dimensiunile de 20,0 x 25,0
cm, montate pe o pe fundatie din beton de ciment clasa C 30/37 cu dimensiunile 15,0 x 30,0 cm.

Delimitarea dintre trotuare si piste de biciclisti se va realiza cu borduri prefabricate din beton de
ciment clasa C 30/37 cu dimensiunile 10,0 x 15,0 cm, montatd pe fundatie din beton de ciment clasa C
30/37 cu dimensiunile 10,0 x 20,0 cm.

In plan, axa trotuarelor si a pistelor pentru biciclete a fost proiectata astfel incat urmareste cat mai
fidel declivitatile longitudinale ale drumurilor judetene.

Panta transversala a trotuarelor s-a proiectat unica cu valoarea de 2,0 % inspre partea carosabila.

A.6. Stalpi de iluminat la treceri pentru pietoni

[luminatul trecerilor de pietoni dispuse transversal drumurilor judetene reprezinta un factor important
al administratiei publice, avand impact asupra sigurantei pietonilor care traverseaza drumurile judetene pe
timpul noptii, de aceea s-a optat pentru amplasarea unor stalpi de iluminat autonom, cu alimentare prin



module fotovoltaice.

Pentru retelele de iluminat s-a optat proiectarea acestora in zona optima, in cadrul structurii pentru
trotuare dar si in zona verde, acolo unde conditiile au permis, iluminatul va fi cu stalpi din otel galvanizat,
vopsit in camp electrostatic de culoare neagra (H=5500mm) si lampi stradale LED 60W (Hlampa=5760
mm).

Modulul fotovoltaic este prevazut cu panou solar monocristalin 305Wp si baterie cu capacitate de
stocare 936-1248 Wh (Hpanou fotovoltaic=6420 mm);

Fundatia acestora se va face pe un radier din beton armat de clasa C 30/37, cu dimensiunile
1,00x1,00x1,20 m. Acoperirea cu beton in vederea armarii fundatiei este de minim 5 cm. Inainte de turnare
se vor monta in cofraj toate piesele de trecere si inglobate specificate de furnizor/proiectul de instalatii.

Detaliile specifice vor fi definite la executie in functie de specificatiile ale furnizorului de instalatii.

AT. Borduri de incadrare

Bordurile de incadrare a partii carosabile ale sectoarelor de drumuri judetene, ale strazilor laterale,
statiilor de autobuz si parcarilor sunt borduri prefabricate cu dimensiunile 20x25x50 cm, ce asigurd o
inaltime liberd 13,0 cm, din beton clasa C 30/37, pe fundatie din beton 5x30 cm, de clasa C 30/37, sub care
se va realiza un strat suport din nisip pilonat in grosime de 5,0 cm. In dreptul trecerilor de pietoni bordurile
se vor monta Ingropat cu o inaltime libera de 3,0 cm.

Bordurile de incadrare a trotuarelor si pistelor pentru biciclete sunt borduri prefabricate cu
dimensiunile 10x15 cm, din beton clasa C 30/37, pe fundatie din beton 15x20 cm, de clasa C 30/37, sub
care se va realiza un strat suport din nisip pilonat in grosime de 5,0 cm. Acestea se vor monta la acelasi
nivel cu imbracamintea de la trotuare si piste.

A Elementele geometrice in profil longitudinal

In profil longitudinal, s-a urmarit proiectarea unor elemente geometrice corespunzatoare unei viteze
de baza de 60 km/h, cu calcularea si amenajarea declivitatilor si racordarilor verticale conform prevederilor
ORDIN 1296/2017 si ORDIN 50/1998 , respectiv cu respectarea prevederilor STAS 863/85 si STAS
10144/1-90.

Traseul in profil longitudinal traverseaza atat zone de ses, cu pante mici si valori de palier, cat si zone
semi-abrupte de deal, unde declivitatile ating valori maxime de pana la 10,74 %. Linia rosie proiectata
urmareste in general declivitdtile existente dar asigurd corectii ale platformei pe zonele cu denivelari sau
succesiuni de pante.

Pentru a se asigura o circulatie comoda precum si vizibilitatea necesara, discontinuitatile mari
(bisectoare peste 5 cm) se elimina, prevazandu-se la trecerea de pe o declivitate pe alta, racordarea lor prin
curbe circulare simetric asezate fata de punctul de schimbare a declivitatilor.

Racordarile in plan vertical pot fi convexe, la care centrul curbei de racordare se gaseste sub nivelul
racorddrii si concave, la care centrul curbei de racordare se afla deasupra curbei de racordare.

Traseul proiectat urmareste pe cat posibil declivitatile existente ale sectoarelor de drumuri judetene
DJ 663, DJ 663A si DJ 674A proiectate supuse amenajarii, urmarindu-se urmatoarele criterii:

- asigurarea unor elemente geometrice in profil longitudinal corespunzatoare unei viteze de baza de
60 km/h;

- urmarirea cat mai fidela a declivitatilor existente, acolo unde este posibil, pentru a avea un volum
de terasamente cat mai mic;

- realizarea unor declivitati cu lungime cat mai mare;

- realizarea racordarilor verticale cu raze mari astfel incét valoarea lungimii racordarii verticale sa fie
cel putin egald cu valoarea vitezei de baza;

- respectarea eventualelor punctelor de cota obligate — cote existente a drumurilor publice intersectate.

Declivitatile in profil longitudinal proiectate pentru sectoarele de drumuri judetene supuse
modernizarii, sunt cuprinse intre minim 0,00 % si maxim 10,74 %, respectiv razele de racordare verticale
sunt cuprinse intre Rmin = 320,00 m si Rmax = 12 000,00 m.

B. Elementele 1n profil transversal

Profilul transversal proiectat a fost adaptat la configuratia traseului si a tinut cont de restrictiile impuse
de limitele cadastrale puse la dispozitie de cétre beneficiar. Latimile proiectate in profil transversal au fost
alese astfel incat sa fie asiguratd incadrarea drumului in clasa tehnica IV, cu latimea partii carosabile de
6,00 m, incadratd de doua acostamente de cate 1,00 m, din care 0,25 banda de incadrare consolidata, cu
aceeasi structura rutierd ca si cea a partii carosabile si 0,75 m acostament din 10 cm piatra spartd, 63 cm
umplutura din balast si 12/20 cm strat de forma, respectiv acostament cu aceeasi structura rutiera ca si cea
a partii carosabile. In tot traseul drumului se vor realiza piste pentru biciclete cu latimi de 1,20 si trotuare
cu latimi de 1,00 m pentru un sens (dimensiuni ce includ latimea bordurilor de incadrare).



Astfel, in urma proiectarii elementelor geometrice in profil transversal, conform prevederilor S.F.
puse la dispozitie de catre beneficiarul lucrarilor, precum si conform prevederilor ORDIN 1296/2017 si
ORDIN 50/1998,respectiv STAS 10144/1-90 si STAS 836-85, au rezultat urmatoarele elemente geometrice
in profilul transversal:

e [atime platforma 8,00 m;

e [atime parte carosabila 6,00 m;

e [dtime acostamente: 2x 1,00 m, din care:

— latime benzi de incadrare: 2 X 0,25 m - consolidate cu aceeasi structura rutierda ca
Si cea a partii carosabile;

— acostamente: 2 X 0,75 m — realizate din agregate naturale;
e panta transversald parte carosabila 2,5 % - panta acoperis;
e panta transversala acostamente 4.0 %;

e incadrarea platformei se va face in functie de situatia din teren cu:
—  sant cu sectiune neprotejata cu latime de 2,00 m;
— sant cu sectiune protejata cu pereu din beton simplu clasa C 35/45 cu latime de 1,90

rigola prefabricatd cu placuta carosabila tip R3;
borduri de delimitare a partii carosabile in zonele unde trotuarul este ldnga partea
carosabila: borduri prefabricate mari din beton C 30/37 cu dimensiunile 20 x 25 x 50 cm, montate pe
fundatie din beton de ciment clasa C 30/37 cu dimensiunile de 15x30 cm care se vor monta semi - ingropat,
cu inaltime libera de 13 cm;

—  parapet de protectie de tip H3,

e pistd pentru biciclete in intravilan: au fost prevazute piste pentru biciclete in regim de sens — unic
pe ambele parti ale traseului cu latimea de 1,20 m (dimensiune ce include latimea bordurii de incadrare).
Pista pentru biciclete este delimitata de rigolele prefabricate cu placuta carosabila tip R3 cu borduri
prefabricate din beton C 30/37 cu dimensiunile 20 x 25 x 50 cm, montate pe fundatie din beton de ciment
clasa C 30/37 cu dimensiunile de 15x30 cm, iar fata de trotuar cu borduri prefabricate cu dimensiunile 10
x 15 x 50 cm, din beton clasa C 30/37, pe fundatie din beton de clasa C 30/37 cu dimensiunile de 10x20
cm.

e trotuare in intravilan: au fost prevazute trotuare pe ambele parti ale traseului cu latimea de 1,00 m
(dimensiune ce include latimea bordurii de incadrare). Trotuarul este delimitat cu borduri prefabricate
mari din beton C 30/37 cu dimensiunile 20 x 25 x 50 cm, montate pe fundatie din beton de ciment clasa C
30/37 cu dimensiunile de 15x30 cm (in zona intersectiei cu partea carosabila), iar in zona caselor/spatiilor
verzi/pistelor pentru biciclisti este delimitat cu borduri prefabricate mici cu dimensiunile 10 x 15 x 50 cm,
din beton clasa C30/37, pe fundatie din beton de clasa C 30/37 cu dimensiunile de 10x20 cm.

> Pentru drumaurile si strazile laterale cu o bandd de circulatie:

e [dtime parte carosabild 3,00 m (4,00 m, 5,00 m);

e panta transversala 2,5 % - panta unica;,

e [atime acostamente: 2x0,50m;

® panta transversalda acostamente 4 %;

e [atime platforma 4,00 m (5,00 m, 6,00 m);

> Pentru drumaurile si strazile laterale cu doud benzi de circulatie:

e [atime parte carosabila 5,50 m (6,00 m, 7,00 m, 8,00, 8,50 m, 9,00 m, 12,00 m, 14,00 m,
16,00 m, 21,35 m, 28,00 m);

e panta transversala 2,5 % - panta acoperis;

e [atime acostamente: 2x0,75m;

e panta transversala acostamente 4 %;

e [atime platforma 7,00m (7,50 m, 8,50 m, 9,50 m, 10,0 m, 10,5m, 13,5m, 15,5 m,

17,5m, 22,85 m, 29,50 m);

Acostamentele vor fi realizare din aceeasi structura rutierd ca si cea a partii carosabile, respectiv vor
fi completate cu materiale granulare locale pe masura realizdrii fiecarui strat rutier, astfel: 10 cm piatra
spartd, 63 cm umpluturd din balast si 12/20 cm strat de forma, cu compactarea corespunzatoare a acestora
si cu asigurarea scurgerii laterale a apelor din precipitatii de pe partea carosabild, prin pante transversale
proiectate, urmand ca in final cotele acostamentelor sa fie la acelasi nivel cu cele ale imbracamintei rutiere.

> Pentru accese la proprietditi:
. latime platforma 4,20/5,00 m;
. latime parte carosabila 4,00 m;




o panta transversala 2,5 % - panta unica,

. latime acostamente 2x0,50 m;

. panta transversala acostamente 4 %:

> Trotuare:

° latime trotuar min. 1,00 m;

o panta transversald a trotuarului 2,5 % (unica),

o incadrare borduri prefabricate 10x15 cm dispuse pe o fundatie 10x20 cm

> Pista pentru biciclete:

. latime pista de ciclisti 1,20 m;

. panta transversala a pistei 2,5 % (unica),

o incadrare borduri prefabricate 10x15 cm dispuse pe o fundatie 10x20 cm
20x25 cm dispuse pe o fundatie 15x30 cm

> Statii de autobuz

° latime alveola statie 2,50 m;

o panta transversala statie 2,5 % - unica;

o incadrare borduri prefabricate 20x25 cm dispuse pe o fundatie 15x30 cm

> Parcari

. latime alveola statie 2,50 m;

. panta transversala statie 2,5 % - unica;

. incadrare borduri prefabricate 20x25 cm dispuse pe o fundatie 15x30 cm

Profilurile transversale proiectate cuprind elemente necesare executiei infrastructurii drumului ca:
dimensiuni, cote, pante, date privind amenajarea virajelor, elemente caracteristice lucrdrilor de artad si
dispozitivelor pentru scurgerea apelor etc.. Ele indica totodatd si unele elemente ale suprastructurii ca de
exemplu: latimea si grosimea straturilor rutiere, dimensiunile benzilor de circulatie, pantele transversale
etc. Profilurile transversale servesc la calculul volumelor de terasamente, a suprafetelor de taluzat precum
si la evaluarea terenurilor care trebuie eventual expropriate.

Se mentioneaza cd dimensiunile enumerate mai sus sunt cele caracteristice in aliniament, acestea
sufera modificari pe lungimea curbelor (lungimea de convertire, supraindltare si supraldrgire), aceste
modificari fiind caracteristice fiecarei curbe 1n parte.

In dreptul trecerilor de pietoni, respectiv al strizilor laterale (daca este cazul), pentru a facilita
circulatia persoanelor cu dizabilitati / biciclete / carucioare, montarea bordurilor mari de la marginea
platformei, se va face semi-ingropat, cu indltime libera de 3 cm.

Trotuarele se vor incadra cu borduri prefabricate mari din beton C 30/37 cu dimensiunile 20 x 25 x
50 cm, montate pe fundatie din beton de ciment clasa C 30/37 cu dimensiunile de 15 x 30 cm (in zona
intersectiei cu partea carosabild), iar in zona caselor/spatiilor verzi/pistelor pentru biciclisti este delimitat
cu borduri prefabricate mici cu dimensiunile 10 x 15 cm, din beton clasa C 30/37, pe fundatie din beton de
clasa C 30/37 cu dimensiunile de 10x20 cm.

Pistele pentru biciclete se vor incadra cu borduri prefabricate mari din beton C 30/37 cu dimensiunile
20 x 25 x 50 cm, montate pe fundatie din beton de ciment clasa C 30/37 cu dimensiunile de 15 x 30 cm, iar
fata de trotuar cu borduri prefabricate mici cu dimensiunile 10 x 15 cm, din beton clasa C 30/37, pe fundatie
din beton de clasa C 30/37 cu dimensiunile de 10x20 cm.

Alte elemente caracteristice de detaliu ale elementelor in profil transversal se regdsesc in partea
desenata, in profilurile transversale tip.

C. Structura rutiera

Avand la baza solicitarea beneficiarului exprimatd prin tema de proiectare, prevederile expertizei
tehnice, calculul de dimensionare a structurii rutiere, precum §i situatia existenta pe obiectiv in parte, s-au
adoptat urmatoarele solutii de modernizare a structurii rutiere:

> Pentru modernizarea drumurilor judetene DJ 663A — TRONSONUL | — km 0+035,00 —
km 1+346,00 si km 1+930,37 — km 2+710,00, DJ 674 A — TRONSONUL Il — km 25+595,00 — km
26+420,00, respectiv modernizarea_statiilor de autobuz, parcari si pe strazile si drumurile laterale
intersectate, s-a adoptat urmdtoarea structurd rutierd:

J 4 cm strat de uzura din mixturd asfaltica stabilizata tip MAS 16 rul 50/70, conf.
Indicativ AND 605/2016

. 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4 leg 50/70 conf.
Indicativ AND 605/2016

. 8 cm strat de bazd din anrobat bituminos cu criblurd tip AB 31,5 baza 50/70

conf. Indicativ AND 605/2016



. 15 cm strat de fundatie superior din balast stabilizat cu lianti hidraulici, conf.
SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84

J 40 cm strat de fundatie inferior din balast, conf. SR EN 13242+A1:2008 si
STAS 6400-84
. 20 cm strat de forma din pamant stabilizat conf. SR EN 13242+A1:2008 si

STAS 12253-84

> Pentru modernizarea_drumurilor judetene DJ 663, DJ 6634 — TRONSONUL | — km

2+710,00 — km 6+528,00, DJ 663A — TRONSONUL Il — km 6+559,00 — km 12+356,00, DJ 674 A —
TRONSONUL I — km 17+600,00 — km 17+636,50, DJ 674 A — TRONSONUL Il —km 17+636,50 — km
25+595,00, respectiv_modernizarea_statiilor de autobuz, parcdari_si_pe strazile si_drumurile laterale
intersectate, s-a adoptat urmdatoarea structurd rutierd:

e 4 cm strat de uzurd din mixtura asfaltica stabilizata tip MAS 16;
6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4;
8 cm strat de baza din anrobat bituminos cu criblura tip AB 31,5 baza;
15 cm strat de fundatie superior din balast stabilizat cu lianti hidraulici;
40 cm strat de fundatie inferior din balast;
12 cm strat de forma din beton concasat.

> Pentru amenajarea acceselor la proprietati:

o 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA 16;

. 10 cm strat de baza din beton;

o 15 cm strat de fundatie inferior din balast.

> Pentru amenajarea trotuarelor:

¢4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA §;

¢ 10 cm strat din beton de ciment;

¢ 15 cm strat de fundatie inferior din balast.

> Pentru amenajarea pistelor de biciclisti:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic tip BA 8 rul 50/70 colorat verde;
. 10 cm strat din beton de ciment;

J 15 cm strat de fundatie inferior din balast.

Alte elemente caracteristice de detaliu a structurii rutiere se regasesc in partea desenatd, in profilurile
transversale tip.

D.Scurgerea apelor

Scurgere apelor este asigurata prin amenajarea platformelor cu pante longitudinale si transversale
catre dispozitivele de scurgere proiectate. Proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd s-a
realizat in conformitate cu prevederile S.F. puse la dispozitie de catre beneficiarul lucrarilor, prevazandu-
se realizarea unor dispozitive de scurgere noi (santuri cu sectiune protejatd, santuri cu sectiune neprotejata,
rigole prefabricate cu placute carosabila din beton armat), conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79
si STAS 10796/3-88), astfel:

¢ Santuri cu sectiune neprotejata cu latimea la baza de 0,40 m si adancimea de minim 0,40 m,
insumand o lungime de 14.605,00 m.

% Santuri cu sectiune protejati cu pereu din beton de ciment, cu litimea la baza de 0,40 m,
insuménd o lungime de 7.140,00 m. Santurile cu sectiune protejata se vor realiza cu pereu din beton de
ciment clasa C35/45 cu grosimea de 10 cm, turnat pe un strat de poza din nisip cu grosimea de 10,0 cm.

In zona podetele tubulare transversale previazute in proiect, santurile la intrarea si iesirea din podete
se vor realiza protejate cu pereu din beton de ciment, pe o lungime variabila functie de specificul fiecarui
amplasament in parte, acestea insumand o lungime de 296,00 m, astfel suma totald a santurilor cu
sectiune protejata fiind de 7.436,00 m.

“* Rigole prefabricate si placute carosabile din beton armat tip R3, cu adancimea de minim 0,30 m
si cu latimea de 0,65 m realizate dintr-un beton de clasda C35/45, dispuse pe un strat de 10 cm strat de beton
de ciment C 30/37 si un strat de repartitie din nisip in grosime de 10,0 cm, insumand o lungime totala de
13.968,00 m.

Peste rigold se va monta o placa carosabila prefabricatd cu dimensiunea de 30x49x15 cm, din beton
armat conf. STAS 10796/2-79.



Placutele carosabile prefabricate din beton aferente rigolelor carosabile se vor inlocui pe latimea
trecerii de pietoni cu placute carosabile din beton armat realizate monolit fara goluri, din beton armat
de clasa C35/45, fiecare placutd avand dimensiunile de 30 x 49 m.

% Rigole cu sectiune betonata si plicuti carosabila din beton armat cu adancimea minima de
0,30 m si cu latimea de 0,88 m realizate dintr-un beton de clasa C35/45, dispuse transversal trotuarelor si
pistelor pentru biciclete in zona intersectiilor pe o lungime de 3,00 m, pentru a putea asigura continuitatea
scurgerii apelor dinspre drumurile laterale spre drumurile judetene proiectate.

+ Rigole din beton armat profil 1-3 dispuse pentru colectarea apelor pluviale pe zona statiilor de
autobuz, DN 20 x 30, clasa de trafic D400, cu inaltimea de 50 cm si latimea de 40 cm. Rigolele se monteaza
pe o fundatie din beton de ciment clasa C30/37 cu latimea de 85 cm (cate 20 cm de fiecare parte a rigolei)
si indltimea de 30 cm din care 10 cm sub rigold, prin intermediul unui strat de mortar cu grosimea de 2,0
cm. Rigolele trebuie sa fie realizate pentru clasa de sarcini D 400, conform SR EN 1433:2003. Lungimea
totala a rigolelor din beton armat profil I-3 este de 225,00 m.

¢ Dren colector cu latimea de 3,00 m si adancimea de 2,00 m fata de nivelul inferior a stratului de
forma al drumului judetean proiectat, umplut cu agregate naturale cu rol drenant, conform indicativ AND
513-2002. Acesta se va realiza sub structur rutierd proiectata pe o lungime de 6,50 m. In vederea protejarii
umpluturii drenante Tmpotriva fenomenului de colmatare naturald cu pamantul din terasamente, acesta se
va proteja cu geotextil cu rol de separare si filtrare si drenare, conform AND 592/2014;

Apele pluviale vor fi preluate cu ajutorul rigolei prefabricate TIP R3, iar evacuarea spre drenul
colector se va face prin 3 guri de scurgere din polietilena, rama si gratar 400x400, clasa de sarcini
C250/D400, amplasate in ambele capete ale drenului colector rezultdnd un numaér de 6 guri de scurgere/dren
colector, evacuarea apei facandu-se printr-un tub avand DN 160 cm spre putul absorbant din agregate
naturale cu rol drenant dispus sub partea carosabila. Gurile de scurgere se vor monta pe o fundatie din beton
in grosime de 10 cm clasa C30/37, sub care se va dispune umplutura din nisip n grosime de 5 cm.

In urma realizarii profilului longitudinal a rezultat necesitatea dispunerii unui numir de 6 puturi
absorbante si 36 guri de scurgere din polietilena dispuse la urmatoarele pozitii kilometrice:
AMPLASARE DRENURI COLECTOARE

Pozitie . . Latime
Nr. Crt. . . Lungime drenurilor X
kilometrica drenuri

DRUM JUDETEAN DJ 663 A - TRONSON |

1 0+250.00 3.00m 6.50 m

0+800.00 3.00 m 6.50 m

3 4+075.00 3.00m 6.50 m
DRUM JUDETEAN DJ 674 A

1 26+187.00 25.20 m 4.00 m

2 26+299.00 2.70m 4.00 m

3 26+410.00 2.95m 4.00 m

E.Podete
Pentru descarcarea santurilor si rigolelor proiectate si existente, asigurarea continuitdtii acestora
in dreptul drumurilor si strazilor laterale si a acceselor la proprietdti s-au proiectat urmatoarele tipuri de

podete:
F.1. Podete tubulare
v Podete tubulare cu diametrul de 400 mm fara camera de cadere, cu lungimea de 5,00 m

dispuse la accese.

Sunt realizate din teava de polietilena de inalta densitate cu diametrul de 400 mm si lungimea de 5,00
m. Podetele au fost prevazute cu timpane armate realizate monolit, cu grosimea de 20 cm, inaltimea de 1,05
m si lungimea de 1,50 m, a cdror coronament este cu minim 15 cm deasupra cdii, dispuse pe o fundatie din
beton simplu de clasda C 30/37 cu latimea de 0,40 m, adancimea de 0,60 m si lungimea de 1,60 m ce va fi
asezata pe un strat de egalizare din balast cu grosimea de 10 cm.

v Podete tubulare cu diametrul de 600 mm fara camera de cadere, cu lungimea de 6,90 m,
9,20 m, 11,50 m, 13,80 m, 16,10 m 20,70 m, 34,50 m dispuse la drumuri laterale.

Sunt realizate din tuburi prefabricate din beton armat cu diametrul de 600 mm si lungimea nominala
de 2,30 m. Podetele au fost prevazute cu timpane armate realizate monolit, cu grosimea de 20 cm, Tndltimea
de 1,50 m si lungimea de 2,00 m, a caror coronament este cu minim 15 cm deasupra caii, dispuse pe o
fundatie din beton simplu de clasa C 30/37 cu latimea de 0,40 m, adancimea de 0,80 m si lungimea de 2,10
m ce va fi asezatd pe un strat de egalizare din balast cu grosimea de 10 cm.




v Podete tubulare cu diametrul de 1000 mm si lungimea de 12,00 m, 13,00 m si respectiv 16,00
m fara camerd de cadere

Sunt realizate din tuburi prefabricate din beton armat cu diametrul interior de 1000 mm si lungimea
nominald de 1,00 m. Podetele au fost prevazute cu timpane armate realizate monolit, avand grosimea
variabila cuprinsa Intre 36 cm la partea superioara si de 55 cm la partea inferioara, indltimea de 2,30 m si
lungimea de 2,55 m, a caror coronament este cu minim 40 cm deasupra cdii, dispuse pe o fundatie din beton
simplu de clasa C 30/37 cu latimea de 0,80 m, adancimea de 0,80 m si lungimea de 2,65 m ce va fi agezata
pe un strat de egalizare din balast cu grosimea de 10 cm.

F.2. Podete cadru P2, H=1,18 m, L = 2,00 m

v Podet cadru P2 cu deschiderea de 2,00 m, H = 1,18 m, pe drumul judetean DJ 633A —
Tronsonul | - km 0 + 536,00 m

Latimea podetului este de Gi = 11,60 m la care se adauga latimea spatiului de siguranta pentru
amplasarea parapetelor de cate 0,30 m fiecare, rezultdnd o latime totald de 12,20 m. Conform STAS 2924
- 91 Poduri pe sosea. Gabarite, in cadrul latimii podetului se asigura urmatoarele elemente de gabarit:

x  latimea partii carosabile c=6,00 m;

x latimea benzilor de incadrare ~ Bi=2x 0,25 m;

x  latimea minima necesara pentru amplasarea parapetelor (glisierelor) de siguranta

Sp=2x0,53m,;

x  latimea trotuarelor T=2x120m;

Podetul este prevazut a se realiza din 9 cadre prefabricate tip P2, din beton armat de clasa C 35/45,
ce se monteaza pe o fundatie directa din beton simplu de clasa C 30/37 cu lungimea 12,60 m, avand latimea
de 3,08 m si indltimea de 1,00 m la exterior si 0,78 m pe zona de montare a elementelor prefabricate P2.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul elementelor de capat prefabricate tip CP2,
realizate din beton armat de clasa C35/45, acestea fiind pozate pe acelasi sistem de fundatie ca si In cazul
cadrelor P2.

In spatele cadrelor prefabricate tip P2 si elementelor de capit tip CP2, se realizeaza suportul de dren
cu o latime de 0,45 m, pe care se realizeaza drenul din piatra brutd, numai dupa realizarea hidroizolatiei din
spatele elementelor prefabricate. Pentru prevenirea colmatarii drenului din piatra bruta cu pamantul din
terasamente, acesta se protejeaza cu geotextil cu rol de separare, filtrare si drenare.

Pe toate suprafetele In contact cu drenul sau cu terasamentele se vor executa hidroizolatii cu materiale
specifice pentru hidroizolarea lucrarilor de artd (poduri si podete), conform indicativ AND 577-2002 si
indicativ PD 165 -2012. Apele colectate in dren se conduc prin rigola drenului catre barbacane realizate
din teava PVC 0 50.

Pe cadrele prefabricate tip P2 se realizeaza betonul de ciment clasa C 25/30, armat cu plasa sudata
?6/10, peste care se dispune hidroizolatia.

De asemenea, pentru prevenirea aparitiei afuierilor si pentru asigurarea scurgerii apei in conditii
optime, albia s-a prevazut a se realiza protejata cu beton simplu intre extremitatile elementelor prefabricate,
respectiv pe Incd 2,00 m lungime cu saltele din piatrd brutd, atat in amonte cét si in aval de podet. Protectia
albiei se realizeaza cu un pereu de 20... 40 cm grosime, din beton simplu de clasa C 30/37.

Pentru siguranta participantilor la traficul auto, in zona podetului s-a prevazut montarea unui parapet
metalic pentru protectie, deformabil de tip H4b; conform indicativ AND 593/2012 si SR 1948 — 1/91.
Acesta are o lungime totald de 14,00 m pe fiecare parte a podetului, protejat anticoroziv prin zincare
termicd. Pe parapete vor fi montati catadioptrii bifaciali reflectorizanti, omologati, de culoare rosie si alba,
in concordanta cu directia de deplasare a autovehiculelor.

Pentru siguranta pietonilor, pe grinda parapet aferentd cadrelor prefabricate tip CP2, se monteaza
parapet pietonal zincat din teava rectangulara, conform indicativ AND 593/2012 si SR 1948-2/1995.

v Podet cadru P2 cu deschiderea de 2,00 m, H = 1,18 m, pe drumul judetean DJ 633A —
Tronsonul | - si km 1+282,00 m, respectiv pe drumul judetean DJ 6744 — km 19+287,56 m

Latimea podetului este de Gi = 11,60 m la care se adauga latimea spatiului de siguranta pentru
amplasarea parapetelor de cate 0,30 m fiecare, rezultand o latime totald de 12,20 m. Conform STAS 2924
- 91 Poduri pe sosea. Gabarite, in cadrul latimii podetului se asigura urmatoarele elemente de gabarit:

x  latimea partii carosabile c=6,00 m;

x latimea acostamentelor A=2x1,00m;

x latimea benzilor de incadrare Bi=2x 0,25 m;

x latimea minima necesara pentru amplasarea parapetelor (glisierelor) de siguranta

Sp=2x0,30 m;

Podetul este prevazut a se realiza din 9 cadre prefabricate tip P2, din beton armat de clasa C 35/45,
ce se monteaza pe o fundatie directa din beton simplu de clasa C 30/37 cu lungimea 12,60 m, avand latimea
de 3,08 m si indltimea de 1,00 m la exterior si 0,78 m pe zona de montare a elementelor prefabricate P2.




Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul elementelor de capat prefabricate tip CP2,
realizate din beton armat de clasa C35/45, acestea fiind pozate pe acelasi sistem de fundatie ca si In cazul
cadrelor P2.

In spatele cadrelor prefabricate tip P2 si elementelor de capat tip CP2, se realizeaza suportul de dren
cu o latime de 0,45 m, pe care se realizeaza drenul din piatra brutd, numai dupa realizarea hidroizolatiei din
spatele elementelor prefabricate. Pentru prevenirea colmatarii drenului din piatrd brutd cu pamantul din
terasamente, acesta se protejeaza cu geotextil cu rol de separare, filtrare si drenare.

Pe toate suprafetele in contact cu drenul sau cu terasamentele se vor executa hidroizolatii cu materiale
specifice pentru hidroizolarea lucrarilor de artd (poduri si podete), conform indicativ AND 577-2002 si
indicativ PD 165 -2012. Apele colectate in dren se conduc prin rigola drenului catre barbacane realizate
din teava PVC @ 50.

Pe cadrele prefabricate tip P2 se realizeaza betonul de ciment clasa C 25/30, armat cu plasa sudata
06/10, peste care se dispune hidroizolatia.

De asemenea, pentru prevenirea aparitiei afuierilor si pentru asigurarea scurgerii apei in conditii
optime, albia s-a prevazut a se realiza protejata cu beton simplu intre extremitatile elementelor prefabricate,
respectiv pe incd 2,00 m lungime cu saltele din piatra bruta, atit in amonte cat si in aval de podet. Protectia
albiei se realizeaza cu un pereu.

v Podet cadru P2 cu deschiderea de 2,00 m, H = 1,18 m, pe drumul judetean DJ 633A —
Tronsonul | - km 2 + 441,00 m, respectiv pe drumul judetean DJ 6334 — Tronsonul I - km 2 + 923,00 m

Latimea podetului este de Gi = 12,82 m la care se adauga latimea spatiului de siguranta pentru
amplasarea parapetelor de cate 0,30 m fiecare, rezultdnd o latime totald de 13,40 m. Conform STAS 2924
- 91 Poduri pe sosea. Gabarite, In cadrul latimii podetului se asigurd urmatoarele elemente de gabarit:

x  latimea partii carosabile c=6,00 m;

x latimea benzilor de incadrare Bi=2Xx 0,25 m;

x latimea minima necesara pentru amplasarea parapetelor (glisierelor) de siguranta

Sp=2x0,53m;

x latimea trotuarelor T=2x1,00m;

x latimea pistelor de biciclisti P =2x0,98 m;

Podetul este prevazut a se realiza din 10 cadre prefabricate tip P2, din beton armat de clasa C 35/45,
ce se monteaza pe o fundatie directa din beton simplu de clasa C 30/37 cu lungimea 17,12 m, avand latimea
de 3,08 m si indltimea de 1,00 m la exterior si 0,78 m pe zona de montare a elementelor prefabricate P2.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul elementelor de capat prefabricate tip CP2,
realizate din beton armat de clasa C35/45, acestea fiind pozate pe acelasi sistem de fundatie ca si in cazul
cadrelor P2.

In spatele cadrelor prefabricate tip P2 si elementelor de capit tip CP2, se realizeazi suportul de dren
cu o latime de 0,45 m, pe care se realizeaza drenul din piatra brutd, numai dupa realizarea hidroizolatiei din
spatele elementelor prefabricate. Pentru prevenirea colmatarii drenului din piatrd brutd cu pamantul din
terasamente, acesta se protejeaza cu geotextil cu rol de separare, filtrare si drenare.

Pe toate suprafetele in contact cu drenul sau cu terasamentele se vor executa hidroizolatii cu materiale
specifice pentru hidroizolarea lucrarilor de artd (poduri si podete), conform indicativ AND 577-2002 si
indicativ PD 165 -2012. Apele colectate in dren se conduc prin rigola drenului catre barbacane realizate din
teava PVC O 50.

Pe cadrele prefabricate tip P2 se realizeaza betonul de ciment clasa C 25/30, armat cu plasd sudata
6/10, peste care se dispune hidroizolatia.

De asemenea, pentru prevenirea aparitiei afuierilor si pentru asigurarea scurgerii apei in conditii
optime, albia s-a prevazut a se realiza protejata cu beton simplu intre extremitatile elementelor prefabricate,
respectiv pe incd 2,00 m lungime cu saltele din piatra bruta, atit in amonte cat si in aval de podet. Protectia
albiei se realizeaza cu un pereu de 20... 40 cm grosime, din beton simplu de clasa C 30/37.

Pentru siguranta participantilor la traficul auto, in zona podetului s-a prevazut montarea unui parapet
metalic pentru protectie, deformabil de tip H4b; conform indicativ AND 593/2012 si SR 1948 — 1/91.
Acesta are o lungime totald de 14,00 m pe fiecare parte a podetului, protejat anticoroziv prin zincare
termica. Pe parapete vor fi montati catadioptrii bifaciali reflectorizanti, omologati, de culoare rosie si alba,
in concordanta cu directia de deplasare a autovehiculelor.

Pentru siguranta pietonilor, pe grinda parapet aferentd cadrelor prefabricate tip CP2, se monteaza
parapet pietonal zincat din teava rectangulara, conform indicativ AND 593/2012 si SR 1948-2/1995.

F.3. PODET DALAT lumina = 4,90 m — pe drumul judetean DJ 633 A — Tronsonul | — KM
2+697,00 m
Din punct de vedere a capacitatii portante podetele proiectate au fost dimensionate pentru clasa de




incarcare “E” - corespunzatoare convoaielor de calcul A30, respectiv V80. Latimea podetului este de Gi =
13,96 m la care se adauga latimea spatiului de sigurantd pentru amplasarea parapetelor de cate 0,45 m
fiecare parte si latimea trotuarului T=1,00 m, respectiv a pistelor de biciclisti P=1,20 m, rezultand o latime
totala de Lp = 14,88 m. Conform STAS 2924 - 91 Poduri pe sosea. Gabarite, in cadrul 1atimii podetului se

asigura:
x  latimea partii carosabile c=6,00 m;
x  latimea benzilor de incadrare ~ Bi =2 x 0,25 m;
x  latime trotuar T=1,00m;
x  [latimea pistelor de biciclisti P=2x120m;
x  latimea minima necesara pentru amplasarea parapetelor (glisierelor) de siguranta
Sp=2x0,45m;

Infrastructura este prevazuta a se realiza cu doua culei realizate din 18 elevatii prefabricate tip L2 din
beton armat, cate 9 la fiecare culee. Fundarea culeelor se realizeaza prin intermediul fundatiilor directe din
beton de clasa C 30/37, avand inéltimea de 1,50 m, latimea de 2,0 m si lungimea de 14,58 m. Fundatia
culeelor se realizeaza pe un beton de egalizare de clasa C 8/10, avand grosimea de 10 cm.

Racordarea infrastructurilor podetelor cu terasamentele se realizeaza prin intermediul aripilor
prefabricate tip A2, acestea fiind pozate pe o fundatie din beton de clasa C 30/37, avand 1néltimea de 1,00
m. Lungimea fundatiilor aripilor prefabricate este de 3,13 m, iar latimea variabild de la 1,55 m langa
fundatia podetului, la 0,60 m. Fundatia aripilor prefabricate se realizeaza pe un beton de egalizare de clasa
C 8/10, avand grosimea de 10 cm.

In spatele culeelor si aripilor se realizeaza suportul de dren cu o litime de 0,50 m, pe care se realizeaza
drenul din piatrd brutd, numai dupa realizarea hidroizolatiei din spatele culeelor si a aripilor. Pentru
prevenirea colmatarii drenului din piatra bruta acesta se va proteja cu un strat de geotextil cu rol de filtrare,
separare si drenare.

Pe toate suprafetele In contact cu drenul sau cu terasamentele se vor executa hidroizolatii cu materiale
specifice pentru hidroizolarea lucrarilor de arta (poduri si podete), conform indicativ AND 577-2002 si
indicativ AND - PD 165 -2012. Apele colectate in dren se conduc prin rigola drenului catre barbacane
realizate din teavd PVC 0110mm.

Racordarea suprastructurii cu terasamentele se realizeaza prin intermediul placilor de racordare din
balast stabilizat avand o lungime de 2,50 m si o grosime variabild de la 0,55 m la 0,25 m.

Pentru a se asigura latimea podetelor conform normativelor in vigoare, suprastructura s-a proiectat
cu 18 dale prefabricate din beton precomprimat cu armatura preintinsa — tip D4 - cu lungimea de 4,90 m si
inaltimea de 0,40 m. Din cele 18 dale prefabricate, 16 sunt dale tip D4 - curente, iar doud sunt dale tip D4
- marginale.

Hidroizolarea suprastructurii se realizeaza cu materiale specifice pentru hidroizolarea lucrarilor de
artd (poduri si podete), conform indicativ AND 577-2002 si indicativ AND - PD 165 -2012.

Hidroizolatia va fi protejata prin realizarea unui strat de protectie din beton de clasa C 25/30 armat
cu plasd @¥6/10, avand grosimea de 5,0 cm.

De asemenea pentru prevenirea aparitiei afuierilor si pentru asigurarea scurgerii apei in conditii
optime, albia s-a prevazut a se realiza protejata cu beton simplu intre extremitatile elementelor prefabricate,
respectiv pe incd 2,00 m lungime cu saltele din piatrd bruta, atat in amonte, cat si in aval de podet. Protectia
albiei se realizeaza cu un pereu de 15 cm grosime, din beton simplu de clasd C 35/45, pe un strat de egalizare
din balast in grosime de 15,0 cm.

Pentru siguranta participantilor la traficul auto, in zona podetului s-a prevazut montarea unui parapet
metalic pentru protectie, deformabil de tip H4b; conform indicativ AND 593/2012 si SR 1948 — 1/91.
Acesta are o lungime totala de 14,00 m pe fiecare parte a podetului, protejat anticoroziv prin zincare
termicd. Pe parapete vor fi montati catadioptrii bifaciali reflectorizanti, omologati, de culoare rosie si alba,
in concordantd cu directia de deplasare a autovehiculelor.

Pentru siguranta pietonilor, pe grinda parapet aferentd cadrelor prefabricate tip CP2, se monteaza
parapet pietonal zincat din teava rectangulara, conform indicativ AND 593/2012 si SR 1948-2/1995.

In urma proiectirii elementelor geometrice, a rezultat necesard amenajarea:

- 11 buc - podete transversale cu diametrul de 400 mm si lungimea de 5,00 m, fara camera de cadere
la accese;

- 4 buc - podete transversale cu diametrul de 600 mm si lungimea de 6,90 m, fara camera de cadere;

- 17 buc - podete transversale cu diametrul de 600 mm si lungimea de 9,20 m, fara camera de cadere;

- 19 buc - podete transversale cu diametrul de 600 mm si lungimea de 11,50 m, fara camera de cadere;

- 5 buc - podete transversale cu diametrul de 600 mm si lungimea de 13,80 m, fara camera de cadere;

- 3 buc - podete transversale cu diametrul de 600 mm si lungimea de 16,10 m, fara camera de cadere;

- 1 buc - podet transversal cu diametrul de 600 mm si lungimea de 20,70 m, fara camera de cadere;



- 1 buc - podet transversal cu diametrul de 600 mm si lungimea de 25,30 m, fara camera de cadere;

- 1 buc - podet transversal cu diametrul de 600 mm si lungimea de 34,50 m, fara camera de cadere;

- 11 buc - podete transversale cu diametrul de 1000 mm si lungimea de 12,00 m, fard camera de
cadere;

- 1 buc - podet transversal cu diametrul de 1000 mm si lungimea de 13,00 m, fara camera de cadere;

- 1 buc - podet transversal cu diametrul de 1000 mm si lungimea de 16,00 m, fara camera de cadere;

- 5 buc - podete cadru cu H=1,18 m si L=2,00 m

- 1 buc - podet dalat cu Lsupr = 4,90 m.

Adaptarea la teren a podetelor tubulare proiectate, a podetelor dalate si rigolelor s-a efectuat in
conformitate cu prevederile Normativului P19-2003.

Clasa betoanelor utilizate pentru realizarea elementelor din beton simplu si beton armat pentru podete
si rigole cu sectiune betonata si placutd carosabila, s-au ales in functie de recomandarile Indicativului NE
012/2-2010 si a Codului de practica pentru producerea betonului (CP 012/1-2007). Astfel, pentru realizarea
elementelor constructive din beton simplu si beton armat ale podetelor proiectate si rigolelor de acostament
cu sectiune betonata si placuta carosabila, s-au prevazut a se utiliza urmatoarele clase de betoane de ciment:

> Pentru elementele podetelor tubulare din beton simplu proiectate:

e fundatie timpane din beton simplu;

e timpane din beton armat;

e tub prefabricat;

> Pentru elementele podetelor dalate proiectate:

e fundatie la podet din beton simplu;

e protectie albie cu pereu din beton simplu:;

e rigola dren din beton simplu;

e elemente prefabricate din beton armat:;

e protectie hidroizolatie din beton armat;

> Pentru elementele santurilor protejate si rigolelor proiectate:

e sant cu sectiune protejata.;

e rigole cu sectiune betonata si placuta carosabila;

C. Lucrari privind siguranta circulatiei
Pentru desfasurarea circulatiei in conditii normale de sigurantd pe traseele sectoarelor de drumuri

judetene supuse modernizarii, conform SR 1848 - 7:2015, se vor realiza urmatoarele marcaje rutiere:

—marcaje longitudinale reflectorizante tip A" - linie discontinua simpla pentru separarea sensurilor
de circulatie in afara localitatilor;

—marcaje longitudinale reflectorizante tip "B ” - linie discontinua simpla pentru separarea sensurilor
de circulatie in localitati;

—marcaje longitudinale reflectorizante tip "C” - linie discontinua de avertizare pentru separarea
Sensurilor de circulatie in afara localitatilor, pentru a face trecerea de la marcajul tip "A”" la marcajul tip

—marcaje longitudinale reflectorizante tip "E” - linie continua simpla pentru separarea sensurilor
de circulatie in afara localitatilor, dispus pe zonele periculoase;

—marcaje reflectorizante tip "M - linie discontinud simpla pentru delimitarea partii carosabile;

—marcaje reflectorizante tip "L” - linie continua simpla pentru delimitarea partii carosabile la
racordarile partii carosabile cu drumurile laterale intersectate, respectiv pe 20,00 m lungime de o parte si
de cealalta a acestor racordari;

—benzi rezonatoare din material termoplastic pentru reducerea vitezei;

—marcaje transversale si diverse pentru stop, treceri de pietoni, statii de autobuz, trotuare §i piste de
biciclisti;

In ceea ce priveste semnalizarea verticali prin indicatoare rutiere, s-au previzut urmitoarele
indicatoare rutiere conform SR 1848/1 — 2011, astfel:

—indicatoare de avertizare pentru presemnalizarea unor pante si rampe mari, a unor denivelari, a
unui drum alunecos, unor treceri de pietoni, pentru semnalizarea unor curbe deosebit de periculoase, a
unor animale, a unor intersectii cu un drum fara prioritate, a unei treceri la nivel cu o cale ferata fara
bariere;

—indicatoare de reglementare a prioritatii la intersectiile cu drumurile §i strazile existente si
indicarea directiei drumului cu prioritate;

—indicatoare de interzicere sau de restrictie pentru semnalizarea sectoarelor periculoase pe care
este interzisd depasirea autovehiculelor si pentru sectoarele unde depasirea este interzisa,



—indicatoare de obligare a folosirii lanturilor pe timp de zapada,

—indicatoare de orientare si informare pentru semnalizarea directiei spre o localitate si a intrarii si
iesirii din localitatea,;

—indicatoare de informare pentru semnalizarea trecerilor pentru pietoni, a statiilor de autobuz vor
fi dotate cu lampa de avertizare luminoasa intermitent;

—panouri aditionale pentru a indica lungimea sectorului periculos si directia drumului cu prioritate;

—indicatoare kilometrice si hectometrice noi;

Pentru siguranta participantilor la trafic, s-a prevdzut realizarea de parapeti metalici de protectie
deformabil de tip H3, conform indicativ AND 593/2014 si SR 1948 — 1/91, amplasat atat pe acostament pe
o lungime totald de 572,00 m, cét si pe fundatie continua din beton armat clasa C 35/45, pe o lungime totala
de 40,00 m.

Parapetele de protectie sunt realizate din tabla, montate cu suruburi pe stalpi metalici, toate elementele
fiind acoperite cu un strat de protectia anticoroziva realizata prin zincare termica conform SR EN ISO 1461
,»Acoperiri termice de zinc pe piese fabricate din fonta si otel. Specificatii si metode de incercare”.

Pe parapete vor fi montati catadioptrii bifaciali reflectorizanti, omologati, de culoare rosie si alba, in
concordantd cu directia de deplasare a autovehiculelor.

D. Protectia mediului

Lucrarile de protectie a mediului consta in refacerea cadrului natural dupa terminarea lucrarilor, prin
imbracarea taluzelor pe zona umpluturilor la poduri, podete si pe sectoarele cu sant de pamant, respectiv
prin completarea pe zona adiacenta trotuarelor/pistelor de ciclisti cu 10 cm pamant vegetal si insdmantarea
acestora cu gazon.

E. Relocare/protejare utilitati

Avand in vedere lucrarile de modernizare propuse este necesar relocarea/protejarea retelelor de
utilitati existente, dupa cum urmeaza:

- relocare/protejare retea apa potabild, realizatd Ingropat si aerian cu teava PEID Dn 75, mufate la
reteaua existentd prin mufe cu electrofuziune. Pe tronsoanele unde reteaua se va realiza aerian
(poduri/podete) aceasta se va termoizola cu cochilii din polistiren cu protectie din bandd PVC, avand
grosimea termoizolatiei de 5 cm;

- relocare/protejare retea gaze naturale, realizatd ingropat din teavda PEID Dn32/Dn125/Dn180,
mufate la reteaua existenta prin mufe cu electrofuziune;

- relocare/protejare retea electrica, realizatd aerian cu conductor torsadat T2X 95/15 OL-AL
3x95+2x25 m?, incluzand si relocarea a 22 stalpi din beton SE10/SE11;

- ridicare la cota a capacelor de camine existente ce vor fi integrate in zona partii carosabile si a
acostamentelor, respectiv pe zona trotuarelor si pistelor pentru ciclisti.

Nota: Constructorul va cuprinde in cadrul capitolului de cheltuieli indirecte toate cheltuielile
necesare semnalizarii temporare a lucrarilor pe toata durata executiei acestora, functie de tehnologia si
etapele de executie agreate si stabilite de comun acord cu beneficiarul si autoritatile competente.

Executantul va semnaliza restrictia de circulatie in zona lucrarilor conform - Norme metodologice
privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii
de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului, aprobate prin Ordinul ministrului de
interne si al ministrului transporturilor nr. 1.112/411/2000.

+ Dispozitii finale

> Protectia mediului inconjurator

Realizarea lucrdrilor se va face numai de un antreprenor specializat in executia drumurilor si a
lucrarilor de artd aferente.

Prepararea semifabricatelor se va face in instalatii centralizate, autorizate in acest scop, transportul
lor pe santier facandu-se numai pe masura punerii in opera.

Materialele de masa Se vor aproviziona la baza de productie a executantului si se vor aduce la lucrare
numai pe masura punerii in opera. Se interzice depozitarea lor pe zonele verzi.

Se interzice deversarea apelor uzate in canale sau depresiunile naturale existente in zona.

La executia lucrarilor se vor respecta toate prevederile cuprinse in caietele de sarcini anexate prezentei
documentatii.

Se interzice depozitarea materialelor pe zonele verzi existente adiacente lucrarilor care se realizeaza.
De asemenea, se interzice circulatia autovehiculelor de santier peste spatiile verzi si alte terenuri, cu
exceptia celor care vor fi refacute.




Materialele rezultate din demolari, sapaturi, etc. se vor transporta si depozita in locuri special
amenajate si pentru care s-au obtinut toate avizele si acordurile organelor locale abilitate.

Curatenia pe santier se va asigura prin grija executantului si va fi controlata de beneficiar prin
intermediul dirigintelui de santier.

PODURI

ePod 1 — Pod pe DJ 663A km 0+618 peste riaul Amaradia — Solutia proiectata

Considerand starea de degradare si concluziile expertizei tehnice intocmite pentru podul existent de
pe DJ 663 A la km 0+618, prin proiect se propune demolarea in totalitate a podului existent si realizarea
unui pod rutier cu o singura deschidere amplasat in aliniament, dispus perpendicular fata de axul de scurgere
proiectat al cursului de apa ,,Amaradia”.

Prin proiect se vor realiza rampele de acces pe pod si lucrari de amenajare de albie pe zona podului,
iar in amonte si aval se vor realiza lucrari de aparare de mal. Podul proiectat va deservi atat traficul rutier
cat si pietonal, iar actiunile vor fi definite conform SR EN 1991-2.

Obiectivul are urmatoarele caracteristici principale:

- Convoi de calcul: LM1 (modelul de incarcare 1), LM2 (modelul de incarcare 2) si LM4 (modelul
de incarcare 4 — aglomerari de oameni) conform SR EN 1991-2;

- Schema statica: structurd metalica din otel ondulat — tip deschisa,

- Tip de fundare: bloc de fundatie;

- Lumina: 16,0 m (maxima);

- Inaltime maxima structura metalica: 4,92 m

- Grosime structurd metalica galvanizata: 7 mm,;

- Lungime structurd metalica: la baza: 23,67 m, la cheie: 13,55 m;

- Lungime totald pod: 26,0 m;

- Latime totala tablier: 11,40 m (2 x 1,80 m + 7,80 m);

- Latime parte carosabila: 7,90 m (2 x 3,90 m);

- Debit de calcul: Q1%= 230 mc/s cu inaltimea de libera trecere de 1,56 m.
Materiale:

- Suprastructura: Structura metalicd deschisa din tabla ondulata S420;
- Infrastructuri: Beton armat.

Suprastructura de rezistenta:

Suprastructura podului este realizata dintr-o singura deschidere. Structura de rezistenta este formata
dintr-o structura deschisa din tabla ondulata galvanizatd cu grosime de 7 mm si ondulatie a tablei de
381x140 mm. Structura metalica are lumina maxima de 16 m si indltimea maxima de 4,92 m. In sectiune
transversala, structura metalica este incadrata de un guler de coronament din beton armat C35/45 si inchisa
la capete pe cele doua maluri de doua timpane din beton armat incastrate in blocul de fundatie.

Rezemarea structurii metalice se realizeaza direct pe blocul de fundatie prin intermediul ancorelor de
capat fixate in bancheta cuzinetilor, asigurand o rezemare uniforma si continua in lungul structurii metalice.
Zona de rezemare se sigileaza prin intermediul unui mortar dispus la extradosul si intradosul rezemarii.
Structura metalica la capete se va debita, astfel incat sa asigure o panta de 2:3 spre amonte si respectiv aval.
Paramentul se va proteja prin intermediul unui pereu din piatra brutd fasonata rostuita cu mortar cu o
grosime de 15 cm.

Peste structura metalica se va realiza terasamentul drumului si structura rutiera, ce va fi incadrata de
cele doua placi ale trotuarului realizate din beton armat monolit C35/45, care vor sustine trotuarul si cele
doua lise longitudinale din beton armat pentru fixarea parapetului pietonal si a celui de delimitare a partii
carosabile de trotuar, de tip greu - H4b. Podul este prevazut cu doua trotuare cu o latime totala de 1.50 m.

Infrastructura:

Infrastructura podului este formata din doua fundatii continue din beton armat monolit C35/45. Cele
doua fundatii sunt alcatuite din bloc de fundatie si cuzinet din beton armat. Acestea sunt fundate in mod
direct in stratul nr. 5 (conform studiu geotehnic Nr. 38/2023), iar fundatia se va realiza pe o umplutura
formata dintr-un strat de balast compactat cu grosimea de 40 cm si un blocaj de piatra sparta compactata cu
grosimea de 50 cm la partea inferioara a excavatiei. Blocul de fundatie se va realiza din beton C30/37, cu
indltimea variabila de 1.00-1.30 m si latimea la talpa fundatiei de 3.30 m. Cuzinetul se va realiza din beton
armat C30/37, cu grosimea constanta de 0.80 m si inaltime de 1.15 m.

La capete, fundatia podului se inchide prin intermediul unui timpan din beton armat care va incadra
structura metalicd impreuna cu gulerul din beton armat. Fundatiile se protejeaza impotriva apelor de
infiltratie cu hidroizolatie bituminoasa aplicata pe toata inaltimea de contact cu terenul natural.

Calea:




Podul proiectat se va racorda la reteaua existenta a drumului DJ 663A, cu o pantd longitudinala in
forma de ,,spinare de magar” si panta transversala de 2.5% spre cele doud borduri prefabricate din beton.
Scurgerea apelor se va realiza dirijat spre casiurile din beton monolit dispuse la capatul placii trotuarului.

Cele doua trotuare vor fi prevazute cu tuburi din PVC fixate in betonul de umplutura, peste care se
va realiza calea trotuarului.

Structura rutiera — parte carosabila tablier:

-4 cm BAP 16;

- 6 cm BAD 22.4;

-8cm AB 31.5;

- 15 cm Balast stabilizat;

- 40 cm Balast;

- 20 cm Pamant stabilizat;

- Material de umplutura compactat.

Structura rutiera — trotuar:

-3cm BAS;

- 27 cm Umplutura — beton C25/30

- 1 cm Hidroizolatie;

- Min. 16 cm placa trotuarului — beton C35/45

Amenajarea albiei:

Pentru asigurarea scurgerii debitului de calcul cu asigurare de 1% si asigurarea inaltimii minime de
libera trecere s-au realizat lucrari de amenajare de albie si recalibrare pe o lungime totald de aproximativ
91 metri. Lucrarile de amenajare de albie constau in realizarea de:

- pereu din beton cu grosimea de 20 cm, asezat pe un strat suport din balast cu grosimea de 15 cm pe
zona podului, inchis la capete, in amonte si aval, de un pinten transversal din beton C30/37 cu sectiunea
0.60 x 1.20 m si risberma din anrocamente pe o lungime de 2.50 m;

- protectie taluz cu anrocamente din blocuri mari pe o grosime de minim 70 cm asezate ordonat si 0
reprofilare a taluzelor pe cele doua maluri si prism din anrocamente dispus la piciorul taluzului cu
anrocamente pentru a asigura stabilitatea acestuia.

Taluzul din anrocamente, adiacent podului, se va inchide in paramentul podului cu o panta variabila
astfel incat sa asigure o berma de minim 50 cm masurata de la capatul consolei trotuarului spre interiorul
deschiderii.

Pereul din beton armat cu plasa sudata se va realiza cu rosturi longitudinale si transversale de
contractie si va fi prevazut cu tuburi din PVC dn. 50 mm, pentru a regla presiunea hidrostatica.

Albia se va reprofila cu o panta de 2.00 % spre axul de scurgere al raului, conform profilurilor
transversale curente proiectate.

In amonte si aval, lucrarile de recalibrare de albie se vor inchide si se vor racorda la sectiunea
existenta a albiei prin intermediul sferturilor de con din anrocamente.

Rampe de acces:

Podul se va racorda la drumul judetean DJ 663A conform detaliilor de la proiectul de drum.

e Pod 2 — Pod pe DJ 663A km 4+500 peste raul Zlast — Solutia proiectatd

Considerand starea de degradare si concluziile expertizei tehnice intocmite pentru podul existent de
pe DJ 663 A la km 4+500, prin proiect se propune demolarea in totalitate a podului existent si realizarea
unui pod rutier cu o singura deschidere amplasat in aliniament, dispus perpendicular fata de axul de scurgere
proiectat al cursului de apa ,,Zlast”.

Prin proiect se vor realiza rampele de acces pe pod si lucrari de amenajare de albie pe zona podului,
iar in amonte si aval se vor realiza lucrari de aparare de mal. Podul proiectat va deservi atat traficul rutier,
cat si pietonal, iar actiunile vor fi definite conform SR EN 1991-2.

Obiectivul are urmatoarele caracteristici principale:

- Convoi de calcul: LM1 (modelul de incarcare 1), LM2 (modelul de incarcare 2) si LM4 (modelul
de incarcare 4 — aglomerari de oameni) conform SR EN 1991-2;

- Schema statica: structurd metalica din otel ondulat — tip deschisa,

- Tip de fundare: bloc de fundatie;

- Lumina: 13.50 m (maxima);

- Indltime maxima structura metalica: 4.61 m

- Grosime structurd metalica galvanizata: 7 mm;

- Lungime structura metalica: la baza: 21.82 m, la cheie: 12.63 m;

- Lungime totala pod: 23.0 m;

- Latime totala tablier: 11.40 m (2 x 1.80 m + 7.80 m);

- Latime parte carosabila: 7.90 m (2 x 3.90 m);




- Debit de calcul: Q1%= 141 mc/s cu indltimea de libera trecere de 1.71 m.

Materiale:

- Suprastructura: Structurd metalicd deschisa din tabla ondulata S420;

- Infrastructuri: Beton armat.

Suprastructura de rezistenta:

Suprastructura podului este realizata dintr-o singura deschidere. Structura de rezistenta este formata
dintr-o structura deschisa din tabla ondulata galvanizata cu grosime de 7 mm si ondulatie a tablei de
381x140 mm. Structura metalici are lumina maxima de 13.50 m si inaltimea maxima de 4.61 m. In sectiune
transversala, structura metalica este incadrata de un guler de coronament din beton armat C35/45 si inchisa
la capete pe cele doud maluri de doud timpane din beton armat incastrate in blocul de fundatie.

Rezemarea structurii metalice se realizeaza direct pe blocul de fundatie prin intermediul ancorelor de
capat fixate in bancheta cuzinetilor, asigurand o rezemare uniforma si continua in lungul structurii metalice.
Zona de rezemare se sigileaza prin intermediul unui mortar dispus la extradosul si intradosul rezemarii.
Structura metalica la capete se va debita, astfel incat sa asigure o panta de 2:3 spre amonte si respectiv aval.
Paramentul se va proteja prin intermediul unui pereu din piatra bruta fasonata rostuita cu mortar cu o
grosime de 15 cm.

Peste structura metalica se va realiza terasamentul drumului si structura rutierd, ce va fi incadrata de
cele doua placi ale trotuarului realizate din beton armat monolit C35/45, care vor sustine trotuar si cele doua
lise longitudinale din beton armat pentru fixare parapetului pietonal si a celui de delimitare a partii
carosabile de trotuar, de tip greu - H4b. Podul este prevazut cu doua trotuare cu o latime totala de 1.50 m.

Infrastructura:

Infrastructura podului este formata din doua fundatii continue din beton armat monolit C35/45. Cele
doua fundatii sunt alcatuite din bloc de fundatie si cuzinet din beton armat. Acestea sunt fundate in mod
direct in stratul nr. 5 (conform studiu geotehnic Nr. 38/2023), iar fundatia se va realiza pe o umplutura
formata dintr-un strat de balast compactat cu grosimea de 40 cm si un blocaj de piatra sparta compactata cu
grosimea de 50 cm la partea inferioara a excavatiei. Blocul de fundatie se va realiza din beton C30/37, cu
indltimea variabila de 0.80-1.10 m si latimea la talpa fundatiei de 3.0 m. Cuzinetul se va realiza din beton
armat C30/37, cu grosimea constantd de 0.80 m si inaltime de 1.15 m.

La capete, fundatia podului se inchide prin intermediul unui timpan din beton armat care va incadra
structura metalica Tmpreuna cu gulerul din beton armat. Fundatiile se protejeazd impotriva apelor de
infiltratie cu hidroizolatie bituminoasa aplicata pe toata inaltimea de contact cu terenul natural.

Calea:

Podul proiectat se va racorda la reteaua existentd a drumului DJ 663 A, cu o pantd longitudinald in
forma de ,,spinare de magar” si panta transversala de 2.5% spre cele doua borduri prefabricate din beton.
Scurgerea apelor se va realiza dirijat spre casiurile din beton monolit dispuse la capatul placii trotuarului.

Cele doua trotuare vor fi prevazute cu tuburi din PVC fixate in betonul de umplutura, peste care se
va realiza calea trotuarului.

Structura rutiera — parte carosabila tablier:

-4 cm BAP 16;

- 6 cm BAD 22.4,

-8cm AB 31.5;

- 15 cm Balast stabilizat;

- 40 cm Balast;

- 20 cm Pamant stabilizat;

- Material de umplutura compactat.

Structura rutiera — trotuar:

-3cm BAS;

- 27 cm umplutura — beton C25/30

- 1 cm Hidroizolatie;

- Min. 16 cm placa trotuarului — beton C35/45

Amenajarea albiei:

Pentru asigurarea scurgerii debitului de calcul cu asigurare de 1% si asigurarea inaltimii minime de
libera trecere s-au realizat lucrari de amenajare de albie si recalibrare pe o lungime totala de aproximativ
120 metri. Lucrarile de amenajare de albie constau in realizarea de:

- pereu din beton cu grosimea de 20 cm, asezat pe un strat suport din balast cu grosimea de 15 cm pe
zona podului, inchis la capete in amonte si aval de un pinten transversal din beton C30/37 cu sectiunea 0.60
x 1.20 m si risberma din anrocamente pe o lungime de 2.50 m;



- protectie taluz cu anrocamente din blocuri mari pe o grosime de minim 70 cm asezate ordonat si 0
reprofilare a taluzelor pe cele doud maluri si prism din anrocamente dispus la piciorul taluzului cu
anrocamente pentru a asigura stabilitatea acestuia.

Taluzul din anrocamente, adiacent podului, se va inchide in paramentul podului cu o panta variabila
astfel incat sa asigure o berma de minim 50 cm masurata de la capatul consolei trotuarului spre interiorul
deschiderii.

Pereul din beton armat cu plasd sudatd se va realiza cu rosturi longitudinale si transversale de
contractie si va fi prevazut cu tuburi din PVC dn. 50 mm, pentru a regla presiunea hidrostatica.

Albia se va reprofila cu o panta de 2.00 % spre axul de scurgere al raului, conform profilurilor
transversale curente proiectate.

In amonte si aval, lucrarile de recalibrare de albie se vor inchide si se vor racorda la sectiunea existenta
a albiei prin intermediul sferturilor de con din anrocamente.

Rampe de acces:

Podul se va racorda la drumul judetean DJ 663A conform detaliilor de la proiectul de drum.

ePod 3 — Pod pe DJ 663 A km 4+670 peste canal ANIF — Solutia proiectata

Considerand starea de degradare si concluziile expertizei tehnice intocmite pentru podul existent de
pe DJ 663 A la km 4+670, se propune inlocuirea totala a tablierului existent si demolarea partiala a
banchetei cuzinetilor si realizarea lucrarilor de reabilitare pentru un pod rutier cu o singura deschidere
amplasat in aliniament, care traverseaza aproximativ perpendicular axul cursului de apa al canalului ANIF.

Prin proiect se vor realiza rampele de acces pe pod si lucrari de amenajare de albie pe zona podului.
Podul reabilitat va deservi atat traficul rutier, cat si pietonal, iar actiunile vor fi definite conform SR EN
1991-2 pentru calculul suprastructurii si a elementelor proiectate.

Obiectivul are urmatoarele caracteristici principale:

- Convoi de calcul: LM1 (modelul de incarcare 1), LM2 (modelul de incarcare 2) si LM4 (modelul
de incarcare 4 — aglomerari de oameni) conform SR EN 1991-2;

- Schema statica: Grinda simplu rezemats;

- Tip de fundare: direct — bloc de fundatie existent, consolidat;

- Lumina: 9.0 m;

- Lungime totala tablier (suprastructurd): 10.8 m —in axul podului ;

- Lungime totald pod (masurata de la extremitatile infrastructurilor): 14.0 m;

- Latime totala tablier: 11.40 m (2 x 1.80 m + 7.80 m) ;

- Latime parte carosabila: 7.90 m (2 x 3.90 m);

Materiale:

- Suprastructura: Beton armat si beton precomprimat;

- Infrastructuri: Beton armat si beton simplu.

Suprastructura de rezistenta:

Suprastructura podului reabilitat este realizatd dintr-o singura deschidere simplu rezemata. Structura
de rezistenta este formata din grinzi prefabricate cu armatura preintinsa din beton C40/50, cu lungimea de
10.0 m si o placa de suprabetonare din beton armat C35/45, cu grosimea de 16-26 cm in sens transversal.
In sectiune transversali, tablierul este format din 17 grinzi prefabricate cu indltimea de 52 cm, solidarizate
in sens transversal la nivelul superior prin placa de suprabetonare. Rezemarea tablierului se realizeaza in
mod direct pe bancheta cuzinetilor prin intermediul mortarului de poza cu grosimea de 2 cm.

Placa de suprabetonare se va realiza monolit din beton armat C35/45 si se va realiza fara rost de
dilatatie la cele doud capete.

Rosturile longitudinale marginale, dintre structura rutiera si lisa intermediara pentru fixarea
parapetului care delimiteaza partea carosabilad de trotuar, se vor inchide prin intermediul cordoanelor din
celochit. Partea carosabila pe tablier este incadrata pe ambele parti de borduri prefabricate din beton C35/45
cu sectiunea 20x25x50 cm, pozate in fata lisei intermediare din beton armat.

Podul va fi prevazut cu parapet de protectie metalic foarte greu de tip H4b, fixat pe cele doua lise
intermediare din beton armat si continuat pe zidurile intoarse. Parapetul de protectic se va prelungi pe
rampele de acces pe o lungime de 25 m. De asemenea, pe lisele marginale, in amonte si aval, podul va fi
prevazut cu parapet metalic pietonal care se va prelungi pe toata lungimea zidurilor intoarse. Tablierul este
prevazut cu doua trotuare cu o latime totala de 1.50 m. pe fiecare parte.

Infrastructura:

Infrastructura podului este formata din doua culee din beton armat existente care se vor pastra si se
vor reabilita. Cele doua culee au structura clasica formata din elevatie cu ziduri intoarse din beton armat si
bloc de fundatie, care se vor continua in amonte si aval cu ziduri din gabioane realizate in locul aripilor din
beton existente degradate. Culeele sunt fundate in mod direct. Elevatia culeei existente se va camasui pe 0
grosime de 25 cm din beton armat C30/37, iar legatura dintre elevatia betonului din elevatia existenta si




betonul nou turnat se va asigura prin intermediul conectorilor cu dn. 16 mm fixati in gauri cu lungimea de
350 mm care vor fi matati cu rasini epoxidice. Bancheta cuzinetilor se va reface in intregime, iar zidurile
intoarse se vor reface partial, iar conlucrarea cu sectiunea existenta se va asigura tot prin intermediul
conectorilor cu dn. 16 mm cu o lungime de ancorare de min. 350 mm.

Spatele elementelor nou refacute se protejeaza impotriva apelor de infiltratie cu hidroizolatie
bituminoasa aplicata pe toata inaltimea de contact dintre terenul natural si acestea. La extrados, zidurile de
garda vor fi prevazute cu console de rezemare pentru placile de racordare din beton armat C30/37 cu
lungimea de 3.0 m, realizate monolit, care vor rezema la capatul opus pe o grinda transversala din beton
armat cu sectiunea 30 x 30 cm, asezata pe un prism din piatrad sparta compactat.

Calea:

Podul proiectat se va racorda la reteau existentd a drumului DJ 663A, cu o panta longitudinald unica
de 0.33% spre culeea C1 (mal stang) si panta transversald de 2.5% spre cele doua borduri prefabricate din
beton. Scurgerea apelor se va realiza dirijat spre casiurile din beton monolit dispuse la capatul tablierului.

Pe toata suprafata placii de suprabetonare se va realiza o hidroizolatie performanta si se va prelungi
pe grinda parapet, fiind etangeizata prin intermediul cordoanelor de celochit.

Cele doua trotuare vor fi prevazute cu tuburi din PVC fixate in betonul de umplutura, peste care se
va realiza calea trotuarului.

Structura rutiera — parte carosabila tablier:

-4 cm BAP 16;

- 6 cm BAP 16;

-3cmBAS;

- 1 cm Hidroizolatie;

- 16-26 cm suprabetonare din beton armat C35/45;

Structura rutiera — trotuar:

-3cm BAS;

- 27 cm umplutura — beton C25/30;

- 1 cm Hidroizolatie;

- 16 cm suprabetonare din beton armat C35/45;

Amenajarea albiei pe zona podului:

In vederea protejarii infrastructurilor existente care se pastreaza, pe zona podului s-a realizat si o
protectie de talveg pe o lungime de aproximativ 16 m si o recalibrare locala a sectiunii de scurgere pentru
indepartarea depozitelor de material din albia minora.

Lucrérile de protectie ale talvegului si racordare cu terasamentele constau in realizarea de:

- pereu din beton cu grosimea de 20 cm, asezat pe un strat suport din balast cu grosimea de 15 cm pe
o lungime de aproximativ 27 m, inchis la capete de un pinten transversal din beton si o risberma din
anrocamente cu lungimea de 2.5 m;

- demolarea aripilor existente si degradate si inlocuirea acestora cu un zid din gabioane pe o lungime
de5m;

- pinten longitudinal din beton C30/37 prevazuti in fata culeelor existente pentru limitarea afuierilor
locale, inchisi la partea superioara de pereu.

Pereul din beton armat cu plasa sudata se va realiza cu rosturi longitudinale si transversale de
contractie si va fi prevazut cu tuburi din PVC dn. 50 mm, pentru a regla presiunea hidrostatica.

Albia se va recalibra pe zona podului cu o panta de 2.00 % spre axul de scurgere al raului, conform
profilelor transversale curente proiectate.

In amonte si aval, lucririle de recalibrare de albie se vor racorda la sectiunea existenta a albiei prin
intermediul sferturilor de con din anrocamente.

Rampe de acces:

Podul se va racorda la drumul judetean 663A conform detaliilor de la proiectul de drum. Racordarea
podului cu terasamenetele se va realiza prin intermediul zidurilor intoarse si a sferturilor de con.

ePod 4 — Pod pe DJ 674 A Km 25+610 peste raul Bratuia — Solutia proiectatd

Considerand starea de degradare si concluziile expertizei tehnice intocmite pentru podul existent de
pe DJ 674 A la km 25+610, se propune inlocuirea totald a tablierului existent si demolarea partiala a
banchetei cuzinetilor si realizarea lucrarilor de reabilitare pentru un pod rutier cu o singura deschidere
amplasat in aliniament, care traverseaza aproximativ perpendicular axul cursului de apa ,,Bratuia”.

Prin proiect se vor realiza rampele de acces pe pod si lucrari de amenajare de albie pe zona podului,
iar in amonte si aval se vor realiza lucrari de aparare de mal. Podul reabilitat va deservi atat traficul rutier




cat si pietonal, iar actiunile vor fi definite conform SR EN 1991-2 pentru calculul suprastructurii si a
elementelor proiectate.

Obiectivul are urmatoarele caracteristici principale:

- Convoi de calcul: LM1 (modelul de incarcare 1), LM2 (modelul de incarcare 2) si LM4 (modelul
de incarcare 4 — aglomerari de oameni) conform SR EN 1991-2;

- Schema statica: Grinda simplu rezemata,

- Tip de fundare: direct — bloc de fundatie existent, consolidat;

- Lumina: 16.32 m;

- Lungime totala tablier (suprastructura): 18.0 m — in axul podului ;

- Lungime totald pod (masurata de la extremitatile infrastructurilor): 26.10 m;

- Latime totala tablier: 11.40m (2x 1.80 m + 7.80 m) ;

- Latime parte carosabila: 7.90 m (2 x 3.90 m);

- Debit de calcul: Q5%=>52 mc/s cu Inaltimea de libera trecere egala de minim 2.36 m;

Materiale:

- Suprastructura: Beton armat si beton precomprimat;

- Infrastructuri: Beton armat si beton simplu.

Suprastructura de rezistenta:

Suprastructura podului reabilitat este realizatd dintr-o singura deschidere simplu rezemata. Structura
de rezistenta este formata din grinzi prefabricate cu armatura preintinsa din beton C40/50, cu lungimea de
18.0 m si o placa de suprabetonare din beton armat C35/45, cu grosimea de 16-26 cm in sens transversal.
In sectiune transversali, tablierul este format din 10 grinzi prefabricate cu indltimea de 80 cm, solidarizate
in sens transversal la nivelul superior prin placa de suprabetonare. Rezemarea tablierului se realizeaza in
mod indirect pe bancheta cuzinetilor prin intermediul aparatelor de reazem din neopren asezate pe cuzinetii
din beton armat.

Placa de suprabetonare se va realiza monolit din beton armat C35/45, prevazuta cu rost de dilatatie la
cele doua capete.

Rosturile longitudinale marginale, dintre structura rutiera si lisa intermediara pentru fixarea
parapetului care delimiteaza partea carosabild de trotuar, se vor inchide prin intermediul cordoanelor din
celochit. Partea carosabild pe tablier este incadratd pe ambele parti de borduri prefabricate din beton C35/45
cu sectiunea 20x25x50 cm, pozate in fata lisei intermediare din beton armat.

Podul va fi prevazut cu parapet de protectie metalic foarte greu de tip H4b, fixat pe cele doua lise
intermediare din beton armat si continuat pe zidurile intoarse. Parapetul de protectie se va prelungi pe
rampele de acces pe o lungime de 25 m.

De asemenea, pe lisele marginale, in amonte si aval, podul va fi prevazut cu parapet metalic pietonal
care se va prelungi pe toatd lungimea zidurilor intoarse. Tablierul este prevazut cu doua trotuare cu o latime
totala de 1.50 m.

Infrastructura:

Infrastructura podului este formata din doua culee din beton armat existente care se vor pastra si se
vor reabilita. Cele doud culee au structura clasica formata din elevatie cu ziduri intoarse din beton armat si
bloc de fundatie, care se vor continua in amonte si aval cu aripi din beton monolite. Culeele sunt fundate in
mod direct. Elevatia culeei existente se va camasui pe o grosime de 25 cm din beton armat C30/37, iar
legatura dintre elevatia betonului din elevatia existenta si betonul nou turnat se va asigura prin intermediul
conectorilor cu dn. 16 mm fixati in gauri cu lungimea de 350 mm care vor fi matati cu rasini epoxidice.
Bancheta cuzinetilor se va reface in intregime, iar zidurile intoarse se vor reface partial, iar conlucrarea cu
sectiunea existenta Se va asigura tot prin intermediul conectorilor cu dn. 16 mm cu o lungime de ancorare
de min. 350 mm.

In spatele zidului de garda refacut, culeele sunt previzute cu barbacane, cuneta, si dren din piatra
bruta pentru scurgerea apelor de infiltratie din terasamente. Spatele elementelor nou refacute se protejeaza
impotriva apelor de infiltratie cu hidroizolatie bituminoasa aplicata pe toata indltimea de contact dintre
terenul natural si acestea. La extrados, zidurile de garda vor fi prevazute cu console de rezemare pentru
placile de racordare din beton armat C30/37 cu lungimea de 3.0 m, realizate monolit, care vor rezema la
capatul opus pe o grinda transversala din beton armat cu sectiunea 30 x 30 cm, asezata pe un prism din
piatra sparta compactat.

Calea:

Podul proiectat se va racorda la reteaua existenta a drumului DJ 674A, cu o panta longitudinald unica
de 0.40% spre culeea C1 (mal stang) si panta transversala de 2.5% spre cele doua borduri prefabricate din
beton. Scurgerea apelor se va realiza dirijat spre casiurile din beton monolit dispuse la capatul tablierului.

Pe toata suprafata placii de suprabetonare se va realiza o hidroizolatie performanta si se va prelungi
pe grinda parapet, fiind etanseizata prin intermediul cordoanelor de celochit.



Cele doua trotuare vor fi prevazute cu tuburi din PVC fixate in betonul de umplutura, peste care se
va realiza calea trotuarului.

Structura rutiera — parte carosabila tablier:

-4 cm BAP 16;

- 6 cm BAP 16;

-3cm BAS;

- 1 cm Hidroizolatie;

- 16-26 cm suprabetonare din beton armat C35/45;

Structura rutiera — trotuar:

- 3cm BAS;

- 27 cm umplutura — beton C25/30

- 1 cm Hidroizolatie;

- 16 cm suprabetonare din beton armat C35/45;

Amenajarea albiei:

In vederea protejarii infrastructurilor existente care se pastreazi, pe zona podului si a aripilor din
beton armat monolit s-a realizat si o protectie de talveg, iar pe o lungime de aproximativ 56 m s-a realizat
o recalibrare de albie pentru indepartarea vegetatie si a depozitelor de material din albia minora.

Lucrérile de amenajare de albie si protectie ale talvegului constau in realizarea de:

- pereu din beton cu grosimea de 20 cm, asezat pe un strat suport din balast cu grosimea de 15 cm pe
o lungime de aproximativ 27 m, inchis la capete de un pinten transversal din beton si o risberma din
anrocamente cu lungimea de 2.5 m;

- refacere aripi din beton armat pe malul drept cu lungimea de 6 m si reabilitarea prin cimasuire a
aripilor de pe malul stang;

- realizarea de zid din gabioane pe malul drept pe o lungime de 20 m in amonte si 5 m in aval pentru
a asigura stabilitatea malului drept.

- pinten longitudinal din beton C30/37 prevazuti in fata culeelor existente pentru limitarea afuierilor
locale, inchisi la partea superioara de pereu.

Pereul din beton armat cu plasa sudata se va realiza cu rosturi longitudinale si transversale de
contractie si va fi prevazut cu tuburi din PVC dn. 50 mm, pentru a regla presiunea hidrostatica.

Albia se va reprofila cu o pantd de 2.00 % spre axul de scurgere al raului, conform profilelor
transversale curente proiectate.

In amonte si aval, lucrarile de recalibrare de albie se vor racorda la sectiunea existenta a albiei prin
intermediul sferturilor de con din anrocamente.

Rampe de acces:

Podul se va racorda la drumul judetean 674A conform detaliilor de la proiectul de drum. Racordarea
podului cu terasamenetele se va realiza prin intermediul zidurilor intoarse si a sferturilor de con.

TRECEREA LA NIVEL CU CALEA FERATA

Prezentul proiect trateaza refacerea trecerii la nivel, la intersectia liniei cf 143 Turceni — Tg. Jiu, km.
68 + 257, cu drumul judetean 633 A, intre localitatile Tg. Jiu si Tarculesti.

Categoria trecerii la nivel se incadreaza conform STAS 1244- 1/1996, in functie de modul in care se
realizeaza asigurarea circulatiei feroviare si rutiere, in categoria IR.

Lucrari proiectate:

a) Caracteristicile drumului judetean 633A in zona pasajului:

Racordarile drumului cu pasajul se vor realiza cu infrastructura identica cu cea a drumului proiectat.

Clasa tehnica a drumului este III.

Latimea drumului proiectat este de 8m (6,00m partea carosabild + 2 acostamente de cate 1,0 m).

Declivitatile drumului proiectat de-o parte si de alta a liniei cf pe o lungime de 25 de m sunt de 1,2%
stanga si 1,8% dreapta, valori admise de standardele si instructiunile CFR in vigoare.

b) Trecerea la nivel.

Amenajarea trecerii la nivel existenta la intersectia drumului cu linia cf, se va face cu dale elastice,
pe o lungime de 8,40 m (7 dale interioare + 14 dale exterioare). Trecerea la nivel intersecteaza drumul sub
un unghi de 87 grade.

Au fost prevazute urmatoarele lucrari de linii:

- Inlocuirea stratului de repartitie conform STAS 3197 - 2/90 si a materialului de balastare, prismul
de piatra sparta asigurandu-se nou pe o infrastructura stabild si o buna drenare a apelor si completarea ei
pentru asigurarea dimensiunilor profilului transversal tip conform STAS 3197/2/90.




- Inlocuirea traverselor existente T13 cu traverse noi din beton T13, in zona pasajului si asigurarea
pozei de 1667 buc. traverse/km. Pozitionarea corecta a traverselor la diagrama, constituie unul din
elementele de baza ale realizarii si exploatarii in conditii optime ale trecerilor la nivel.

- Tnlocuirea materialului marunt de cale aferent, cu material nou.

- Pentru evacuarea apelor pluviale din zona trecerii la nivel, nu este necesara amplasarea unui tub de
drenaj, suprastructura cu dale elastice asigurand etansarea impotriva patrunderii apelor. Apa pluviala care
patrunde prin jgheabul cu latimea de 67mm este evacuata prin prisma de piatra sparta.

- Refacerea santurilor in zona pasajului.

- Taierea vegetatiei pe 50m, pe o parte si pe alta a trecerii la nivel, pentru asigurarea vizibilitatii.

Pasajul propriu zis va avea urmatoarele elemente:

- Lungimea pasajului va fi de 8.40 m.

- Structura de rezistenta va fi alcatuita din dale elastice pentru trafic greu.

- Trecerea la nivel este nepazita de tip IR .

- Trecerea la nivel proiectata va respecta Instructia 314/1989 de Norme si tolerante pentru constructia
ti Intretinerea caii astfel ca largimea jgheabului intre sina si muchia dalei sa fie de 67 mm.

- Adancimea jgheabului trebuie sa fie de minim 38 mm.

Tehnologia de executie a lucrarilor:

In inchidere de linie cf:

- se semnalizeaza corespunzator lucrarea
se demonteaza dalele de beton existente

- se demonteaza suprastructura existenta

- se realizeaza sapaturile dupa delimitarile din profilul transversal

- se realizeaza straturile de repartitie

- se realizeaza stratul de piatra sparta pana la cota de -0,67 fata de NSS

- se monteaza suprastructura caii ferate

- se completeaza stratul de piatra sparta

- se corecteaza niveleta liniei prin burare

- se monteaza dalele elastice

Sub circulatie cu restrictie de viteza:

- se racordeaza restul drumului la nivelul dalelor, pe lungimile si declivitatile precizate anterior

- se monteaza parapetil

Inainte de inceperea lucrarilor beneficiarul va lua legatura cu Secfia L3 Targu Jiu si cu Sectia CT4
Targu Jiu si va solicita prezenta la fata locului a organelor de supraveghere a lucrarilor.

Se atrage atentia asupra respectdrii obligativitatii asistentei tehnice din partea organelor CFR, pe toata
durata executiei, organe care vor lua masuri imediate in cazul unei eventuale afectari a parametrilor normali
ai liniei.

Principalii indicatori tehnico-economici pentru obiectivul de investitie ,,Modernizare
infrastructura rutiera de interes judetean pe drumul judetean 663A ce traverseaza localitatile Targu
—Jiu(DN 66) — Botorogi-Vacarea-Tarculesti(DJ 674A) — intersectie cu DJ 663 si drum judetean 674A

ce traverseaza localitatile Tarculesti (DJ 663A)- Ticleni(DJ 675)”, sunt:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totalid a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu
TVA si, respectiv fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

TOTAL INVESTITIE: 163.338.387,51 lei fara T.V.A., respectiv 194.144.683,66 lei cu T.V.A
C+M (constructii si montaj): 108.807.881,75 lei fara T.V.A., respectiv 129.481.379,28 lei cu

T.V.A.

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta — elemente fizice/capacitati fizice
care si indice atingerea tintei obiectivului de investitii — si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

S-au propus urmétoarele:

- Suprafata rutierd modernizata: 141.729,25 mp;

- Poduri reabilitate: 2 buc.;

- Poduri noi: 2 buc.;

- Suprafata trotuare amenajate: 12.938,50 mp;

- Suprafata piste pentru biciclete amenajate: 9.773,22 mp;

- Santuri pereate: 7.436 ml;

- Rigole prefabricate: 13.968 ml;

- Podete tip D4: 1 buc.;



- Podete tip P2: 5 buc.;
- Podete tubulare @1000: 13 buc.;

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Valoarea totald a obiectivului de investitii este de 163.338.387,51 lei fara T.V.A., din care:

Costul de realizare a obiectivului de investitie este de 108.807.881,75 lei fiara T.V.A..

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni;
Durata de executie pentru realizarea investitiei este de 24 luni;
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